Liite 1. Seurantalomake

Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 858 Tuusula Tayttamispvm 24.05.2022
Kaavan nimi JOKELAN RAUTATIEALUE

Hyvaksymispvm Ehdotuspvm

Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 19.01.2022
Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus 3653
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 5,1268 Uusi asemakaavan pinta-ala [hal]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [hal] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 5,1268
Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m?2 +/-]

Yhteensa 5,1268 100,0 0,0000
A yhteensa

Aluevaraukset

P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensa
L yhteensa 4,8503 94,6 0,4512
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa 0,2765 5,4 -0,4512
W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

Maanalaiset tilat [hal [%] [k-m2] [ha +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa

Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos

Rakennussuojelu
[Ikm] [k-m?2] [Ikm +/-] [k-m?2 +/-]

Yhteensa

Alamerkinnat



NS A e Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]
Yhteensa 5,1268 100,0 0,0000
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensa
L yhteensa 4,8503 94,6 0,4512
LYT -0,4923
Kadut 1,8618 38,4 1,4533
LR 2,9885 61,6 -0,3667
LP -0,1431
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa 0,2765 5,4 -0,4512
M 0,2765 100,0 0,0603
MT -0,5115

W yhteensa



19.1.2022

JoRelan rautatiealueen

asemakaavan muutos

kaavan nro 3653
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Jokelassa Pasilan ja Riihimaen valisella rautatiealueella voidaan nostaa lii-
kenteen valityskykya, jota varten Vaylavirasto laatii ratasuunnitelman. Siihen
littyen kaava-alueella tarkistetaan vahaisesti erailta osin rautatiealueeseen
rajautuvien alueiden rajoja.
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Suunnittelualueen sijainti

Vitle~
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e =

Osallistumis- ja arviointisuuhnitélman rajaus pohjak'értalla seka alueen sijainti Tuusulassa
(ei mittakaavassa)

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman alue sijaitsee Tuusulan Jokelassa paaradan alu-
eella, paaosin nykyisin lainvoimaisten asemakaavojen rautatiealueilla, noin 2,3 kilometrin
mittaisella alueella, Jokelan. rautatieaseman alueen ja Hyvinkaan rajan valilla.

Suunnittelun tavoitteet ja vireille tulo

Tavoitteena on muuttaa vahaisesti paaradan rata-alueeseen rajautuvia alueita Jokelassa,
paaosin Hyvinkaan rajan tuntumassa.

Kaavamuutoksella muutetaan rautatien liikennealue (LR) Jokelassa vastaamaan Vaylavi-
raston Pasila-Riihimaki kapasiteetin parantamisen 3 vaiheen ratasuunnitelman aluetar-
peita. Ratasuunnitelmaan kuuluu paaradan lisaraiteet valilla Jokela-Riihimaki. Ratasuun-
nitelma valmistuu 2022 ja se viedaan hyvaksymiskasittelyyn, kun tarvittavat kaavamuu-
tokset on hyvaksytty.

Ratahanketta varten tarvittavat alueet lunastetaan ratatoimituksessa, joka kaynnistetaan
sen jalkeen, kun hanke on saanut toteutusrahoituksen. Ratatoimituksessa maaritellaan
lunastettavasta alueesta maksettava korvaus.

Lainvoimaisten asemakaavojen rautatiealueiden rajaa muutetaan niin, etta rautatiealu-
een rajautuessa sen lounaispuolella Jokelantien katualueeseen (yleinen tie), rautatiealu-
etta pienennetaan vahaisesti Raturinkujan ja Jokelantien littyman seka Hyvinkaan rajan

Maankaytto- ja rakennuslain 638 mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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valilla, katualueen kasvaessa vastaavasti, Rautatiealueen rajautuessa sen koillispuolella
Takojan alueella maa- ja metsatalousalueeseen (M), maatalousalueeseen (MT) seka ve-
sialueeseen (W), rautatiealuetta kasvatetaan vahaisesti edella mainittujen alueiden koh-
dalla. Siina yhteydessa katuosoitteessa Virtalantie 131 yhden asunnon talo ja siihen liit-
tyva talousrakennus on tarkoitus purkaa rautatiealueen tielta. Samalla Virtalantien lin-
Jjausta muutetaan nykyisesta lainvoimaisesta kaavasta ja toteutuneesta. Virtalantie on
lainvoimaisessa kaavassa katualuetta M- ja MT-alueiden valissa.

Lisaksi Jokelan aseman kohdalla, radan koillispuolella on Vaylaviraston toimesta selvitet-
tava kaavaa varten katuosoitteen Siljalantie 20 rakennuksen siirtamisen tarve. Rakennus
sijaitsee nykyisella rautatiealueella, Se on arvioitu rakennuskulttuurikohteeksi ja on ra-
kennettu 1920-luvulla. Jos rakennus on paaradan suunniteltujen toimintojen kohdalla, se
on purettava ns. siirtorakennuksena. Rakennuksen omistajan on selvitettava siirtamisen
edellytykset, teetettava tarvittavat selvitykset, dokumentaatiot ja suunniteltava ja toteu-
tettava siirtdminen, ellei se ole saanut esimerkiksi yksityista yhteistydtahoa yhteistyo-
kumppaniksi, joka sitoutuisi edellda mainittuihin siirtorakennuksen toimiin. Alustavan ar-
vion mukaan yksi mahdollinen siirtdmisen sijainti voi olla valtion omistamassa kiinteis-
tdssq, katuosoitteessa Tikuntekijanpolku 1, kiinteistéssa 858-871-1-5, joka on osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelman aluerajauksen sisapuolella.

Vaylavirasto laatii ratasuunnitelman, johon asemakaavan muutos perustuu. Kaavamuutos
on tullut vireille kunnan toimesta.

OAS rajaus

Maankayttd- ja rakennuslain 63§ mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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OAS rajaus seka sen sjjainti suhteessa maanomistukseen. Sinisella merkityt alueet ovat Tuusulan
kunnan omistuksessa (ei mittakaavassa, rajaus alustava)

Alustavassa osallistumis- ja arviointisuunnitelman aluerajauksessa on huomioitu tassa
vaiheessa ne alueet, joissa kaytettavissa olevan tiedon perusteella esitetaan paaradan
muutoksia. Osallistumis- ja arviointisuunnitelman kartan rajaus on siten viitteellinen ja tar-
kentuu suunnittelun edetessa.

Osallistuminen ja aineistot

Kaavan materiaali on Tuusulan kunnan nettisivulla Asuminen ja ympa-
ristd/Kaavoitus ja maankayttd/Kaavoitus/Vireilla olevat kaavahankkeet
https.//www.tuusula.fi/sivu.tmpl?sivu_id=7959. Nahtavilla olon aikana
materiaaliin voi tutustua myoés Tuusinfossa. Tuusinfo palvelee Tuusulan
paakirjaston rakennuksessa (Autoasemankatu 2, Hyryla, Tuusula) ja Joke-
lan kirjastossa (Keskustie 20, 05400 Jokela)

Osalliset voivat esittaa mielipiteensa kaavan tavoitteista, mita kaava-
tyossa tulisi ottaa huomioon ja mahdollisista vaikutuksista. Mielipiteen voi
jattaa suullisena tai kirjallisena nahtavilla olon 2.2. - 7.3. 2022 aikana. Mieli-
piteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydetaan esittamaan vii-
meistaan 7.3. 2022 klo 16.

Asemakaavoittaja vastaa Jokelan rautatiealueen asemakaavan muutok-
sen osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa koskeviin kysymyksiin puhelin-
aikana 23.2. klo 16-19. Asemakaavoittaja on tavoiteltavissa puhelimitse
tai sdhkopostitse tarvittaessa tydaikana myds muulloin. Ratasuunnitel-
masta lisatietoja antaa Vaylaviraston projektipaallikké Marketta Ruutiai-
nen, marketta.ruutiainen@vayla.fi, p. 029 534 3285.

Kirjalliset mielipiteet lahetetaan osoitteeseen Kuntasuunnittelu / kaa-
voitus, PL 60, 04301 TUUSULA tai sahkdpostilla kaavoitus@tuusula.fi.
Mielipiteessa tulee ilmoittaa kaavatyon nimi (Jokelan rautatiealueen ase-
makaavan muutos), kaavanumero (3653) ja asian diaaritunnus (TUUDNno
2021 - 2868).

Nahtavilla olon jalkeen suunnittelu etenee kaavaehdotuksen laatimiseen.
Ehdotuksen nahtaville asettamisesta julkaistaan kuulutukset paikallisleh-
dissa. Kaavoitettavan alueen ja lahialueen maanomistajille tiedotetaan
kaavan vaiheesta kirjeitse julkisten nahtavilla olojen yhteydessa. Osalliset
voivat jattaa asemakaavaehdotuksen nahtavilla oloaikana muistutuksen,
joka tulee jattaa kirjallisesti. Muistutukset ja lausunnot liitetaan vastinei-
neen kaavaselostukseen, jonka perusteella kuntakehityslautakunta, kun-
nanhallitus ja lopulta kunnanvaltuusto tekee paatdksen esitetysta asema-
kaavasta. Kaavan voimaantulosta julkaistaan kuulutukset paikallisleh-
dissa.

Maankayttd- ja rakennuslain 63§ mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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Halutessaan mielipiteen ja muistutusten jattajat saavat tiedon kaavan
etenemisesta kirjeitse.

Koko kaavaprosessin ajan kaavoituksen kotisivuilta, Tuusulan karttapal-
velusta, LOytyy tietoa kaavasta ja sen etenemisesta. Kaavoituksen etene-
misen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on kuvattu viimeisella si-
vulla.

Osalliset
Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
e Alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
¢ Asiantuntijaviranomaiset
e Tekninen lautakunta
e Vaylavirasto
e Tuusulan veden johtokunta / HSY
e |kdihmisten neuvosto
¢ Vammaisneuvosto
e Keski-Uudenmaan ymparistélautakunta
e Rakennusvalvontajaosto
e HSL
e Uudenmaan liitto
e Uudenmaan ELY -keskus
o Keski-Uudenmaan pelastuslaitos
e Suomen Luonnonsuojeluliitto Tuusulan yhdistys ry
e Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry
e Helsingin kaupunginmuseo
o Yrittdjayhdistykset
e Tuusulan yrittajat
o Jokelan yrittajat
o Kellokosken yrittajat
e Uudenmaan yrittajat
e Helsingin kauppakamari
e Tuusulan yrittajanaiset
e Kehittamisverkostot
e Jokelan kehittamisverkosto
e Kotiseutu- ja asukasyhdistykset
e Tuusula-Seura
e Energiayhtiot ja muut operaattorit
o Nurmijarven sahkdverkko (Jokelan kaavat)

o Elisa
e Caruna Oy / Vantaan Energia
e Telia

e Fortum Power and Heat Oy

Maankayttd- ja rakennuslain 63§ mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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Vaikutusten arviointi

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa suunnittelu- ja lahialueen asukkaiden elinymparis-
téonN ja elinoloihin, kulttuuriymparistddn, rakennettuun ymparistoon ja lii-
kenteeseen, luonnonymparistéon, virkistykseen ja kaavatalouteen seka
laaditaan tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittavien vaikutusten
arvioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osal-
listuvat kunnan asiantuntijat seka muut viranomaiset ja osalliset. Osalliset
voivat osallistua arviointitydhdn ottamalla yhteytta suunnittelijaan, lausua
mielipiteensa tai jattaa muistutuksensa nahtavilla olon aikana.

Suunnittelun taustatietoa

Vaylavirasto laatii ratasuunnitelman "Pasila - Riihimaki likenteen valitys-
kyvyn nostaminen vaihe 3" hyvaksyttavaksi. Myos ratasuunnitelman yh-
teydessa laaditaan tarvittavat selvitykset ja vaikutusten arvioinnit.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman alue on padosin paaradan aluetta ja
siihen kuuluu vahaisesti katu-, maa- ja metsatalousalueita seka vesialu-
etta.

Kaava-alue on paaosin rautatiealueena Suomen valtion omistuksessa,
maa- ja metsatalousalueet ovat yksityisomistuksessa seka Tuusulan
kunta omistaa pienia maaria kaava-alueella katuja.

Kaavoitus on tullut vireille kunnan aloitteesta. Kunta valmistelee asema-
kaavan muutoksen perusteella mahdollisesti kyseeseen tulevan maan-
kayttosopimuksen tontinomistajien kanssa kaytavissa neuvotteluissa.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1970 - 1999). Oas-
vaiheen rajauksen sisapuolella rautatiealueen (LR) koillispuolella on lain-
voimaisissa asemakaavoissa yleista pysakadintialuetta (LP), maa- ja metsa-
talousaluetta (M), rakennuskaavatieta, maatalousaluetta (MT), vesialuetta
(W) seka katualueita. Oas-vaiheen rajauksen sisapuolella rautatiealueen
lounaispuolella on yleisen tien alueita (LYT) seka raidelilikennealueita (LR).

Maankayttd- ja rakennuslain 63§ mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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Suurennos edellisesta: Ote ajantasa-asemakaavasta (11.1.2022) oas-rajauksen
luoteisosassa, alueella, jossa tavoitellaan vahaisia rautatiealueen ja siihen rajau-
tuvien alueiden valisten kayttétarkoitusten rajojen muutoksia (ei mittakaavassa)

Maankayttd- ja rakennuslain 63§ mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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Aluetta koskee Jokelan osayleiskaava, joka on lainvoimainen ja oikeusvai-
kutteinen. Koko osallistumis- ja arviointisuunnitelman aluetta koskevat
lainvoimaiset asema- tai rakennuskaavat,

Tuusulan yleiskaava 2040 ehdotus Il asetettiin nahtaville 1.12.2021 -
31.1.2022, joten se ei viela ole lainvoimainen. Yleiskaava 2040:ssa paara-
dan rautatiealueeseen ja cas-alueeseen rajautuvat koillispuolella laajalti
maa- ja metsatalousalue (M), pieni vesialue (W), tydpaikka-alueita (TP),
tiivis pientalovaltainen asuinalue (AP) ja kerrostalovaltainen asuinalue
(AK). Jokelan keskustan kohdalla on keskustatoimintojen alue (C) Aseman
kohdalle on merkitty nykyinen junaseisake (Jokela). Yleiskaava 2040:ssa
paaradan rautatiealueeseen ja oas-alueeseen rajautuvat kaakkoispuo-
lella Jokelan keskusta, joka on keskustatoimintojen alue (C) (AK) (V) (TP)
(AO). Jokelan aseman ja Hyvinkaan rajan valilla on kaksi paaradan kanssa
ristedvaa viheryhteystarpeen merkintaa, joista pohjoisempi on Hyvinkaan
rajan tuntumassa Takojan alueella. Padradan suuntaisen yleisen tien Jo-
kelantien kohdalla on pyérailyn runkoverkon merkinta.

Ote Tuusulan yleiskaavakaava 2040 ehdotuksesta I (KH 15.11.021).
(ei mittakaavassa)

Maankaytto- ja rakennuslain 638 mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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Uudenmaan maakuntakaavassa (saanut lainvoiman 31.5.2016) suunnitte-
lualue sijoittuu padosin Jokelan taajamatoimintojen kehittamisvyohyk-
keen alueelle. Jokelan keskusta on merkitty keskustatoimintojen alu-
eeksi.

Kaavoituksen ja suunnittelun yhteystiedot

Asemakaavasuunnittelu

Petteri Erling, asemakaava-arkkitehti, p. 040 314 3673,
petteri.erling@tuusula fi

Moukarinkuja 4 C 4, Tuusulan kunta, PL 60 (Autoasemankatu 2),
04301 Tuusula

Kaavoituspaallikké

Anne Olkkola, p. 040 314 2014

Moukarinkuja 4 C 4, Tuusulan kunta, PL 60 (Autoasemankatu 2),
04301 Tuusula

anne.olkkola @tuusula fi,

Kaavoitusavustaja

Laura Jalonen, p. 040 314 3522

Moukarinkuja 4 C 4, Tuusulan kunta, PL 60 (Autoasemankatu 2),
04301 Tuusula

laurajalonen @tuusula.fi

Liikennesuunnittelu
Jukka-Matti Laakso, likenneinsindori, p. 040 314 3569,
jukka-matti.laakso@tuusula. fi

Kunnallistekninen suunnittelu
Tomi Hurme, suunnitteluinsindori, p. 040 314 3568,
tomi.hurme@tuusula.fi

Ratasuunnittelu, Vaylavirasto
Lisatietoja ratasuunnitelmasta antaa Vaylaviraston projekti-
paallikkd Marketta Ruutiainen,marketta.ruutiainen@vayla fi,

p. 029 534 3285
Hankesivun osoite: https://vayla.fi/pasila-riihimaki

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMAN LIITE: HAVAINNEAINEISTO

Luonnos. Pasila - Riihimaki liikenteen vélityskyvyn nostaminen vaihe 3, ratasuunnitelma (pdf). Vayla-
virasto, 23.9.2021.

Maankayttd- ja rakennuslain 63§ mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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Kaavoituksen eteneminen

- vireilletulokuulutus 19.1.2022
+OAS nahtaville 30 vrk, 2.2. - 7.3. 2020

-nahtavillaolosta ilmoitetaan kirjeilla, verkkosivuilla ja Viikkouutiset-
lehdessa

-puhelinaika 23.2. klo 16-19.

-asemakaavan lahtokohdat & tavoitteet

-Osallisilla mahdollisuus jattaa mielipide suullisesti tai
Rirjallisesti

- Kaavaehdotus tyostetaan yleissuunnitelmatyon yhteydessa
- kaavehdotus asetetaan nahtaville 30 vrk

- kuntakehityslautakunta & kunnanhallitus

Ehdotus -Osallisilla mahdollisuus jéattaa Rirjallinen muistutus

ndhtavilldolon aikana
05 / 2022 )

« Esitetadn hyvaksyttavaksi asemakaavamuutos

+ kuntakehityslautakunta

+kunnanhallitus

+kunnanvaltuusto

RWAEUSYIGILGEL M - Valitusaika 30 péivéd, jolloin osallisilla on mahdollisuus

11 - 12 / 2022 valittaa hallinto-oikeudelle kunnanvaltuuston pédtéksestd

-Kaavan voimaantulosta kuulutetaan sanomalehdissa ja kunnan
ilmoitustaululla

Voimaantulo

2023 )

Maankaytto- ja rakennuslain 638 mukaisessa OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetaan miksi kaava laaditaan, miten
kaavoitus etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.
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Liite 4. Kaavamaaraykset ja merkinnéat

ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:

JOKELANTIE
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Rautatiealue.

Maa- ja metsatalousalue.

3 metria kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Kaupungin- tai kunnanosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Kunnanosan numero.

Kunnanosan nimi.

Kadun nimi.

Katu.

Rautatiealueen alittava jalankulku- ja p&yrailytie, jolla huoltoajo
on sallittu.

Merkinta osoittaa asemakaava-alueella rautatiealueen sivujen osat,
joihin on suunniteltava ja toteutettava rautatiealueen (LR) puolella
meluesteet niin, etta rataliikennemelu ei ylita tavoitteena pidettavia
enimmaisarvoja nykyisten asuinkiinteistéjen rakennusten sisa-
tiloissa tai ulko-oleskelupaikoissa.

Rautatien raiteet on suunniteltava ja toteutettava niin, etta rataliikenteen aiheuttama
tarina ei ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja asuinkiinteistdjen rakennusten
sisatiloissa ja ulko-oleskelupaikoissa, eika rakenteille aiheudu vaurioita.

Rautatiealueen tarkemmassa suunnittelussa on ehkéaistdva hulevesien muodostumista
ja huolehdittava hulevesien riittdvasta viivyttamisesta seka kasittelysta ennen niiden

pois johtamista.



Liite 5. Ote voimassa olevista asemakaavoista
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Liite 6. Havainnekuva
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Liite 7. Maanomistuskartta
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Liite 8. Vesihuoltoverkosto

25.5.2022 9.46.54

405-3-612

-

° N , - \» %),
S »
N p
2 X D\ 4053107 ’
N N
N &
D
N
p N . \
> 1

¢ \‘\>‘f

814

N
&> © 405-3-288,
\
N\

DNRY
AN
0o N
Y N N,
A% -
ENEDN
A & 405-3-244 )
AN PN
A NN
by N Cd N
% . \
\
X.. é ® 405-3-289
S5/$ 0
. s
P O

w00 N
. News
05323 BN
RS 2 0
/ RN /’&
R \ -
]

I i 1:3000 Pohjakartta, Sadevesi, Paineviemari, Viemari, Vesi, Tekstit ©Tuusulan kunta




Liite 9. Johtokartta, Caruna
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Liite 10. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut
mielipiteet ja kannanotot seké niiden vastineet

JOKELAN RAUTATIEALUEEN ASEMAKAAVAN MUUTOS
KAAVA NRO 3653

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMAN YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUO-
MAUTUKSISTA JA NIIHIN LAADITUT VASTINEET

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman néhtavillaolo 2.2. - 7.3. 2022.
Asemakaavoittaja paivysti Jokelan rautatiealueen asemakaavan muutoksen osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaa koskevissa kysymyksissa puhelinaikana 23.2. 2022 klo 16-19.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin viranomaisilta seitseman (7) kannanottoa.
Kirjallisia mielipiteitd muilta osallisilta saapui kuusi (6) kappaletta.

Yhteenveto viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden kannanotoista

Viranomaisten kannantotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta kohdistuivat

e historiallisen ja kulttuurihistoriallisen Jokelan tiilitehtaan arvon huomiointiin,

e katuosoitteen Siljalantie 20 historiallisesti ja kulttuurihistoriallisesti merkitta-
van rakennuksen huomiointiin ja sen siirtamiseen,

e katuosoitteen Virtalantie 131 rakentamisen lunastusmenettelyyn,

e ratameluun ja rautatien aiheuttamaan tarindan ja niiden haittoihin ja riskei-
hin,

e ratatydmaiden aikaisten alueen ja sen tuntuman liikkkumisreittien kulun ja
sujuvuuden varmistukseen,

e hulevesien hallintaan Palojoen suhteen,

e arvokkaan linnusto- ja lepakkoalueen huomiointiin,

e arvokkaan sirolampikorennon luontoalueen huomiointiin,

e arvokkaan viitasammakon luontoalueen huomiointiin,

¢ liito-oravan kulkuyhteyden huomiointiin,

e katuosoitteessa Siljalantie 20 olevan rakennuskulttuurikohteen sailyttami-
seen,

e Kuusistonpuiston telelikennemaston huomioimiseen,

e kaavamuutosalueen nykyiseen sahkéverkkoon.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin seuraavilta viranomai-
silta, hallintokunnilta ja asiantuntijoilta:

e Nurmijarven sahkoverkko Oy

e Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
e Digita Oy

e Caruna Oy:n puolesta Rejlers Finland Oy

e Jokelan kehittdamisverkosto

o Keski-Uudenmaan ymparistokeskus

1



e Helsingin kaupunki, Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala, Kulttuuripalvelukoko-
naisuus, Kaupunginmuseo, Kulttuuriperintdéyksikko, Kulttuuriymparistotiimi,
Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo

Vastineet viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden kannanottoihin
Nurmijarven sahkoverkko Oy:ll& ei ollut huomautettavaa muutosehdotukseen.

Vastine:
Merkitaan tiedoksi.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) toteaa, ettd kaavamuutokset ovat
pienid, ja ne perustuvat suoraan ratasuunnitelmaan. Helsingin seudun liikenne -kun-
tayhtymalla ei ole lausuttavaa Jokelan rautatiealueen asemakaavan muutosehdotuk-
sesta

Vastine:
Merkitaan tiedoksi.

Digita Oy pyytaa kannanotossa huomioimaan kaavamuutoksessa omistamansa te-
lelikennemaston laitetiloineen ja huoltoteineen sek& vuokra-alueen Kuusistonpuis-
tossa, Raturinkujan varressa. Digita Oy kayttaa mastoa liiketoiminnassaan ja milla
on merkitysta Jokelan alueen nykyiseen ja tulevaan mobiiliverkon peittoalueisiin.

Vastine:
Kaava-alueeseen ei kuulu Digita Oy:n kannanotossa mainittu Kuusistonpuiston
alue, jossa telemasto sijaitsee.

Caruna Oy:n puolesta Rejlers Finland Oy kiinnittda huomiota nykyiseen 20 kV /
0,4 kV sahkodverkkoon todeten, ettéd kaavamuutosalueilla on nykyista sahkdverkkoa
kannanoton liitekuva 1:n avulla havainnollistettuna niin, ettd 20 kV johdot merkityt
sinisella ja 0,4 kV johdot vihreélld ja vaaleanpunaisella varilla, ilmajohdot on esitetty
yhtendisella viivalla ja maakaapelit katkoviivalla. Vaikutuksista sahkonjakeluun kan-
nanotossa todetaan, etta uuden kaavan vaikutukset séhkonjakeluun ovat vahaiset
ja on otettavissa tarkemmin kantaa vasta kaavan tarkentuessa vaikutuksista séh-
konjakeluun. Siirtokustannusten jaosta kannanotossa todetaan, etta mahdolliset tar-
vittavat johtosiirrot tehdéén Carunan toimesta ja siirtokustannuksista vastaa siirron
tilaaja. Johtojen siirto edellyttda, etta niille jarjestyy uusi pysyva sijainti. Kannan-
otossa pyydetaan mahdollisuutta lausunnonantamiseen luonnos- ja/tai ehdotusvai-
heissa.

Vastine:

Kaavaehdotuksen selostuksen liitteenda on Caruna Oy/Rejlers Finland Oy:n johto-
kartta. Caruna Oy/Rejlers Finland Oy:lla on mahdollisuus antaa lausunto kaavaeh-
dotuksen nahtavilldoloaikana, kun ehdotus asetetaan nahtaville. Ratasuunnitelman
selostuksessa on maaritelty kohdassa 6.5. johto- ja laitesiirrot. Sen mukaan lisarai-



teet ja niiden muutokset tiejarjestelyihin aiheuttavat johtosiirtoja seka johtojen pur-
kuja ja suojauksia. Vaylaviraston ilmoituksen mukaan Suunnittelualueen johtojen si-
jainnit ja niihin liittyvéat toimenpiteet on esitetty risteamaluettelossa ja johtosiirrot on
esitetty kokonaisuudessaan kuivatus- ja johtokartoilla. Johtosiirtojen osalta merkit-
tavimmiksi tunnistetut kohteet on liséksi kuvattu ratasuunnitelman D-osan doku-
mentissa "Tietoja ja ohjeita jatkosuunnitteluun”.

Jokelan kehittdmisverkosto kiinnitti huomiota asemakaavan muutosehdotuk-
sessa ja sen toteuttamisessa alueella nékyvaan tiilitehtaan historiaan seka katu-
osoitteen Siljalantie 20:ssé& olevaan rakennukseen, joka on Jokelan historian kan-
nalta seka kulttuurihistoriallisesti merkittava, joten sen siirtdmista pidetaan tarkeana.
Virtalantiella varren asuinrakennuksen lunastuksessa on huomioitava asukkaille riit-
tava korvaus. Kyseisen tontin lunastuksen osalta on toivottavaa sopia lunastuksesta
neuvotteluteitse ja jos pakkolunastukseen paadytaan, toivotaan siita selvitysta, mi-
ten lunastus pystytaan toteuttamaan mahdollisimman hyvin talon asukkaat huomi-
oiden. Liikennemelun ja tarindn vaikutus on huomioitava toteutuksessa. Alueen
vanha rakennuskanta ei valttamatta kesta rakentamisesta tai liikennéinnista aiheu-
tuvaa tarinaa, ja likennemelua on saadettava riittavilla meluesteilla. Rakentamisen
aikainen auto- ja kevyenliikenteen kulku on kaikilta osin varmistettava, jotta kulke-
minen on turvallista ja sujuvaa.

Vastine:

Kaava-alue on pienennetty kolmannekseen oas-vaiheesta ehdotukseen, Hyvinkaan
rajan tuntumaan, joten se ei tassa vaiheessa sivua valtakunnallisesti merkittavaksi
Museoviraston inventoinnissa tunnistetuksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi RKY,
"Jokelan teollisuusalue”. Kuitenkin jos tarkastellaan Jokelaa laajemmin kokonaisuu-
tena sitd luonnehtivine RKY-alueineen, joukkoliikenteen sujuvuuden parantaminen
Jokelaan on omiaan lisddmaan kansalaisten mahdollisuuksia tutustua merkittavaan
kulttuuriymparistoon, myods kauempaa ja lisddmaan alueen tunnettavuutta.

Kaavoituksessa selvitettiin syyskaudella 2021 oas-vaiheen valmistelua varten yh-
teistydssa muun muassa Vaylaviraston edustajien, vastuumuseon ja Senaatin
kanssa Jokelan keskustan kohdalla katuosoitteen Siljalantie 20 rakennuksen purka-
mista niin sanottuna siirtorakennuksena valtion omistamaan kiinteistéon, Tikunteki-
janpolun varren tuntumaan. Siksi osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan oli mahdol-
lista kirjata tavoite purkaa talo siirtorakennuksena. Vaikka Hyvinkaan rajan tuntu-
maan pienentyneen kaavaehdotuksen aluerajauksessa ei enda ratkaista kauem-
mas kaava-alueen ulkopuolelle jaavia Jokelan keskustan yksittaisia rakentamisen
kysymyksid, on katuosoitteen Siljalantie 20 purkaminen siirtorakennuksena silti
mahdollista. Omistajat ja toimijat ovat toistaiseksi samat kuin oas-vaiheessa. Vas-
taavissa tilanteissa ja toisinaan tarvitaan luontevaa kansalaisaktiivisuutta, missa
kaavoitus voi yrittaa olla mahdollisuuksiensa mukaan avuksi. Siljalantien ja Virtalan-
tien rakennusten lunastaminen ei ole kaava-asia. Hyvaksytty ratasuunnitelma oi-
keuttaa siina osoitettujen alueiden lunastamiseen. Radan viereisen katualueen koh-
dalle jaava katuosoitteen Virtalantie 131 rakentaminen ostetaan tai lunastetaan ra-



tatoimituksessa ja ratasuunnitelma on lunastusasiakirja. Kiinteiston omistaja ja val-
tion edustajat sopivat lunastukseen liittyvistd menettelyistd keskenansa, eika kunta
ole niiss& neuvotteluissa osapuolena.

Kaava luo edellytykset tarvittavien meluesteiden rakentamiselle rautatiealueella.
Melusuojaus on huomioitu ratasuunnitelmassa niin, etta meluselvityksen perus-
teella kaavaehdotuksen alueen kohdalla, meluesteiden vaikutuksesta haitalliset
meluvybhykkeet vahenevat kokonaisuutena arvioiden nykytilanteesta ennustetilan-
teeseen, seké paiva- ettd yomelun osalta. Meluntorjuntaa, meluesteita ja -kaiteita
esitetdan kattavasti suojaamaan radan varren asutusta meluvaikutuksilta, mika il-
menee ratasuunnitelman meluselvitysraportin liitteesta 3. Ratamelu kasvaa keski-
maarin koko Pasila—Riihimaki -ratasuunnitelma-alueella. Silti ratamelun haittoja
voidaan vahentaa tehokkaasti ja esitetylla meluntorjuntaratkaisulla melulle altistu-
vien asukkaiden kokonaismaara jopa vahenee tiiviisti asutuilla alueilla meluntor-
junnan vaikutuksesta, verrattaessa tilannetta nykytilanteeseen. On my6s huomat-
tava, ettd meluselvityksen perusteella kaavaehdotuksen alueella, meluesteiden
vaikutuksesta haitalliset meluvyohykkeet vahenevat nykytilanteesta ennustetilan-
teeseen, seka paiva- ettd yomelun osalta. Ratasuunnitelmassa esitetty meluntor-
junta on koko suunnitelman alueella kohtuullistettu ratkaisu, jossa esteiden suo-
jausvaikutus on paaosin hyva. Vaylaviraston mukaan kaikkien suojattavien kohtei-
den osalta ei esimerkiksi hyvin lyhyen etdisyyden vuoksi rataan tai meluesteen
suojausvaikutuksen kannalta epaedullisen korkeussuhteen vuoksi paasty ohjear-
vojen mukaiseen melutasoon. Uudet raiteet tullaan tarinan kannalta ongelmallisten
kohtien osalta pohjanvahvistamaan niin, ettd tarindhaittaa ei uusilla raiteilla liikku-
vasta liikenteesta synny. NyKkyisille raiteille ei tehda toimenpiteita. Raideliikenteen
aiheuttama tarinéhaitta ei uusien raiteiden rakentamisen mya6té lisdanny ratasuun-
nitelman selostuksen luvun 4.6. "Tarinavaikutukset” mukaan.

Ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.12. ” Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen” todetaan vaikutuksista ihmisten elinolosuhteisiin ja viihtyvyyteen me-
lun ja tarindn osalta muun muassa todeten, ettd Pasila—Riihimaki -valilla keskimaa-
rin melutasot tulevat ennusteen mukaan olemaan seka paiva- etta ydaikaan nykyti-
lannetta korkeammat, myds meluntorjunnan toteuttamisen jalkeen. Nykytilantee-
seen verrattuna melu kasvaa liikennemaaran lisdantyessa ja/tai radan tullessa la-
hemmaksi asutusta jo nykyisinkin radan laheisyyteen sijoittuvilla tiiviisti asutuilla
asuinalueilla. Melun haittavaikutuksia voidaan kuitenkin vahentaa tehokkaasti ja esi-
tetylla meluntorjuntaratkaisulla melulle altistuvien asukkaiden kokonaismaara jopa
vahenee tiiviisti asutuilla alueilla meluntorjunnan vaikutuksesta, kun tilannetta ver-
rataan nykytilanteeseen. Osa asuinrakennuksista on kuitenkin niin lahella rataa, etta
laskennallisesti arvioidut ohjearvotasot ylittyvat meluntorjunnasta huolimatta. Rata-
suunnitelmavaiheessa laaditut meluselvitykset ja meluntorjuntasuunnitelma on esi-
tetty tarkemmin erillisessa meluselvityksessa, joka on ratasuunnitelman teknisessa
aineistossa. Melusuojausrakenteet on esitetty myods ratasuunnitelman suunnitelma-
kartoilla.



Vaylavirasto on ilmoittanut, ettd melusuojaus on huomioitu ratasuunnitelmassa ja
ettd meluntorjuntaa esitetddn Jokelassa suojaamaan radan varren asutusta melu-
vaikutuksilta, ratasuunnitelman C-osassa olevan meluselvitysraportin liitteen 3 mu-
kaisesti. Rataverkosta vastaava taho Vaylavirasto on ilmoituksensa mukaan melun-
torjuntaratkaisua varten tarkastellut useita meluntorjuntavaihtoehtoja. Ratasuunni-
telmassa esitetty meluntorjunta on kohtuullistettu ratkaisu, jossa esteiden suojaus-
vaikutus on paaosin hyva. Vaylaviraston mukaan kaikkien suojattavien kohteiden
osalta ei esimerkiksi hyvin lyhyen etaisyyden vuoksi rataan tai meluesteen suojaus-
vaikutuksen kannalta epdedullisen korkeussuhteen vuoksi paésty ohjearvojen mu-
kaiseen melutasoon, mikd ilmenee ratasuunnitelman C-osassa olevan meluselvi-
tysraportin luvusta 3.1.

Ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.5. on arvioitu ratamelun vaikutuksista,
ettd uudet raiteet mahdollistavat junaliikenteen kasvun, minka vuoksi raideliiken-
teen meluvaikutukset lisdantyvét keskimaarin koko ratasuunnitelman alueella. Ra-
tasuunnitelman yhteydessa tehdyn melumallinnuksen tulosten perusteella hank-
keen toteuduttua melutasot ovat keskimaarin noin 1-2 dB (LAeq,7-22) nykytilan-
netta korkeammat paivaaikana ja 2—4 dB (LAeq,22-7) korkeammat yb6aikana. Me-
lutorjuntasuunnitelmassa osoitetaan meluesteité (kv + 1,2—3 metrin korkuisia me-
lukaiteita ja -seinid) yhteensa noin 13 kilometrin osuudelle Tuusulan, Hyvinkaan,
Hausjarven ja Riihimaen kuntien alueille. Meluesteiden suunnittelun tavoitteena on
ollut melulle altistuvien asukkaiden kokonaisméaaran vahentaminen, kun tilannetta
verrataan nykyiseen tilanteeseen. Meluntorjuntaratkaisua muodostettaessa on tar-
kasteltu useita meluntorjuntavaihtoehtoja. Meluesteet on sijoitettu ensisijaisesti
alueille, joilla sijaitsee runsaasti asutusta, jotta melutilannetta pystytaan paranta-
maan mahdollisimman suurelta joukolta asukkaita. Edella mainittujen tiiviiden
asuinalueiden lisaksi meluntorjuntatarkastelussa priorisoitiin suojattavaksi koh-
teiksi 10 kohdetta, joissa rakennukset sijaitsevat hyvin lahella rataa ja sen vuoksi
melutasot rakennusten pihoilla ja julkisivuilla ovat korkeita. Suunnitellun meluntor-
junnan vaikutuksesta melulle altistuvien asukkaiden kokonaismaara vahenee tii-
viisti asutuilla alueilla, kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen. Haja-asutusalu-
eilla melualtistuminen kasvaa hieman. Ratasuunnitelmavaiheessa laaditut melu-
selvitykset ja melutorjuntasuunnitelma on esitetty tarkemmin erillisessa meluselvi-
tyksessa, joka on ratasuunnitelman C-osassa. Melusuojausrakenteet on esitetty
myds ratasuunnitelman suunnitelmakartoilla.

Ratasuunnitelman liiteaineistona olevassa tarinaselvityksessa todetaan, etta uusien
raiteiden ei arvioida lisdavan tarinahaittaa nykyisesta, vaikka uudet raiteet tulevatkin
osin hieman lahemmaksi nykyisia rakennuksia. Rataverkosta vastaava toteaa sen
johtuvan uusien raiteiden oleellisesti paremmista perustamistavoista verraten ny-
kyisten raiteiden perustamistapaan, mika on todettu ratasuunnitelmaselostuksen lu-
vussa 4.6. Hankkeessa rakennetaan lisaraiteita, mutta ei ole mahdollista ollut pitaa
tavoitteena uusia kaikkia olevia raiteita perustuksineen. Nykyisen tarinahaittatilan-
teen selvittamiseksi rataverkosta vastaava on ilmoittanut toteuttavansa rakennus-
suunnitteluvaiheessa tarinamittauksia alueille, joista on saatu asukaspalautetta tai
jotka sijoittuvat riskialueiksi tunnistetuille alueille. Asukkaiden antamasta karttapa-
lautejarjestelman kautta jatetysté palautteesta koskien tarindhaittaa on rataverkosta
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vastaavalla Vaylavirastolla kirjauksia Hyvinkaalla Paavolan, Martin, Viertolan ja Ha-
kalan alueilla, mika ilmenee ratasuunnitelmaselostuksen luvussa 4.6. "Tarinavaiku-
tukset”.

Ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.6. "Tarinavaikutukset” todetaan ratalii-
kenteen aiheuttamasta tarinasta, etta ratasuunnitelman yhteydessé on karkealla ta-
solla arvioitu ihmisen tarindné tunteman varahtelyn tasoa ja vaimentumista radan
l&aheisyydessa. Tarindvaikutuksien arvioinnissa on otettu huomioon maaperan omi-
naisuudet ja raiteiden etaisyys rakennuksista. Koko suunnittelualuetta koskevassa
tarinan vaikutusarvioinnissa ei ole tehty numeerista laskentaa tai tarindmittauksia.
Ratasuunnittelun yhteydessa tehtiin Jokelassa tarkempi tarinétarkastelu, jossa ta-
rinavaikutuksia tarkasteltiin laskentamenetelman avulla kolmen ratapoikkileikkauk-
sen kohdalla. Koko suunnittelualueen tarinatarkastelun menetelmat on esitetty tar-
kemmin ratasuunnitelman C-osassa. Uudet raiteet tulevat ongelmallisten kohtien
osalta olemaan paaosin pohjavahvistettua ja erityisesti tarindn pystykomponentit
ovat hallinnassa tata kautta. Mydskaan vaakasuuntaiset varahtelyt eivat muodostu
ongelmaksi, jos rakennukset ovat lahella rataa.

Rakentamisen aikaiselle auto-, jalankulku- ja pyordilyn reitistolle on tydmaan tai ty6-
maiden aikoina edelleen reitti, joko nykyinen tai tilap&inen korvaava reitti. Kaava-
alueen rajoituttua pienemmaksi, haasteiden maara on myds arvioitavissa ennakoi-
den oleellisesti vahentyneen oas-vaiheesta. Liikkumisen, pysyvan tai tilapaisen on
oltava turvallista ja mahdollisimman sujuvaa. Mitaan nykyisia likenneverkon reitteja
ei ole tavoitteena poistaa tai heikentad, painvastoin, tehokkaimman joukkoliikenteen
kehittaminen tuo Tuusulalle, Jokelalle ja jokelalaisille monia etuja, esimerkiksi hen-
kildauton kayton tarpeen vahenemistd, junan tarjotessa nykyista paremman ja kil-
pailukyisemman mahdollisuuden.

Keski-Uudenmaan ymparistokeskus totesi, ettéd kaava-alueen hulevedet purka-
vat useamman purkupisteen kautta Palojokeen, jossa on Jokelan alueella useita

taimenille soveltuvia kutusoraikkoja. Siten maankaytdon muutoksissa valuma-alu-
eella tulee huomioida esim. uhanalaisen meritaimenen elinymparisto, jota huleve-
den laatu ja sen mukana kulkeutuvat kiintoaines ja muut haitta-aineet eivat saa vaa-
rantaa. Erityisen riskialtista lisdantyvalle kiintoaineskuormitukselle on rakentamisen
aikainen maanmuokkaus, mika tulee huomioida suunnittelussa ja toimenpiteissa.
Lisaksi Ridasjarventie junaradan alittavassa kohdassa seka radan pohjoispuolella
Vaihdemiehentie n. 100 metria Ridasjarventien risteyksesta lanteen ovat SYKE:n
hulevesitulvariskikartan mukaan alueita, joilla on merkittava tulvimispotentiaali. Kaa-
vassa on huomioitava, etteivat mahdolliset maankayton muutokset liséda hulevesi-
kuormitusta nailla alueilla. Rautatiealueen itapuolella sijaitseva lampi ymparistoi-
neen on viitasammakon ja sirolampikorennon lisdéantymis- ja levahdyspaikkoja, joi-
den havittaminen ja heikentaminen ovat luonnonsuojelulain 49 §:ssa kielletty. Lampi
on luontoselvityksissa todettu myds arvokkaaksi linnusto- ja lepakkoalueeksi. Kaa-
vasuunnittelussa tulee ottaa huomioon, ettei kaavaratkaisulla vaaranneta arvokkai-
den sirolampikorennon ja viitasammakon elinolosuhteita ja ettei kaavaratkaisu
muuta lammen vesitaloutta viitasammakolle haitallisesti. Lampi on osoitettu sl (12)
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-merkinnalla Tuusulan yleiskaava 2040 ehdotus Il:ssa. Luontoselvityksissa rata-alu-
een yli osoitettu liito-oravan kulkuyhteys tulee huomioida suunnittelun yhteydessa.

Vastine:

Koska kaava-alueen rajaus on pienennetty ehdotukseen oas-vaiheesta, on se noin
0,7 kilometrin etaisyydella Palojoesta ollen Palojoen keskiosan valuma-aluetta.
Kaavassa on annettu hulevesien hallintaa koskeva maarays. Palojoen vesistonsuo-
jelun toteutumiselle kaava-alueella voi kaavan valmistelun kannalta arvioida muo-
dostuvan edellytyksia edellisilla perustein. Kaava-alueen ulkopuolella on asian-
omaisten otettava kantaa ratasuunnitelmaan, jossa rakentaminen toteutetaan voi-
massa olevien kaavojen puitteissa. Ridasjarventien alue ei suoranaisesti kuulu pie-
nennetyn kaava-alueen rajauksen vaikutuspiiriin, koska on kaavaehdotuksen ra-
jauksesta noin 1 kilometrin paassa.

Hulevesien hallinnasta ja kuivatusjarjestelyistd on todettu ratasuunnitelman selos-
tuksen kohdassa 3.1.1. "Rata” muun muassa maininta kohteista, joista on tehty ra-
tasuunnitelman yhteydessa vesilupalausuntopyynt6, ja joissa taytyy kiinnittaa eri-
tyistd huomiota ymparistévaikutuksiin rakentamisen yhteydessa: Palojoen rumpujen
uusinta ja tulvarummun rakentaminen (km 53+485), rumpujen poisto kaytosta, rata-
sillan uusiminen ja Palojoen siirtiminen avouomaan (km 55+945 — 55+977. Radan
kuivatusjarjestelyista on samoin kerrottu ratasuunnitelman selostuksen luvussa
3.1.1. "Rata”.

Ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.8. "Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin”
on todettu ratasuunnittelun toteutuksen vaikutukset alueiden kuivatusjarjestelyihin.
Laskuojiin liittyvat toimenpiteet on esitetty ratasuunnitelmakartoilla ja radan kuiva-
tuksen periaatteet suunnitelmien pituusleikkauksissa seka erilliset kuivatus- ja joh-
tokartat ratasuunnitelman teknisen aineiston D-osassa. Ratasuunnitelman selos-
tuksen mukaan Rata ja liittyvat vaylat kuivatetaan paaosin sivuojilla, jotka laskevat
nykyisiin laskuojiin. Poikkeuksena on kohteita, joissa kuivatus perustuu ainakin osit-
tain pintavesien johtamiseen nykyisiin hulevesiviemareihin. Lisdksi kahdessa ta-
pauksessa kevyen liikenteen vaylien kuivatuksessa kaytetddn hulevesipumppaa-
moja.

Hulevesien hallintaan liittyen kaavaehdotusta ja sitéa laajemmalla alueella on tietoja
ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.9. "Vaikutukset vesiston kayttoon seka
pinta- ja pohjavesiin” todettu, etta viranomainen on YVA-lain mukaisesta selvityk-
sestd antamassaan lausunnossa kiinnittanyt erityistd huomiota pohjavesiin. Palo-
joen rumpujen suunnittelussa on huomioitu niiden korkeusasemat siten, ettei taime-
nelle aiheudu kulkuestetta. Pintavesien osalta on ELY-keskuksille toimitettu lausun-
topyynnot vesilupatarpeista. Kohdassa 4.9.1. "Vaikutukset luokiteltuihin pohjavesi-
alueisiin” on maininnat Palopuron pohjavesialueesta, jossa todetaan muun muassa,
ettd rakentamisesta ei aiheudu haitallisia pohjavesivaikutuksia. Ratalinja sijoittuu
noin 850 metrin matkalla paaluvalilla 52+100 — 52+940 Palopuron 1-luokan pohja-
vesialueelle (tunnus 0110618). Pohjavesialueella ei ole varsinaista vedenottamoa,
sen sijaan pohjavesialueella on Paijdnnetunneliin liittyvid kallioporakaivoja. Paijan-
netunneli alittaa ratalinjan télla kohdin. Pohjavesialueelle sijoittuvalle rataosuudelle
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ei ole suunniteltu pohjaveden pinnan tason alapuolelle ulottuvia leikkauksia. Liséksi
maanpinnalta virtausyhteys kallioperdan on pienen hydraulisen johtavuuden omaa-
vien maalajien johdosta heikko. Lisdksi ratasuunnitelman selostuksen kohdassa
4.9.4. "Pohjavesitarkkailu” on todettu, etta pohjaveden pinnan tasoa ja pohjaveden
laadullista tilaa tarkkaillaan ennen rakentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen
erillisen tarkkailuohjelman mukaisesti. Pohjaveden tarkkailuohjelma on esitetty tar-
kemmin suunnitelma-aineiston erillisessa dokumentissa, suunnitelma-aineiston C-
osa, Informatiivinen aineisto: Pohjaveden tarkkailuohjelma.

Pintavesien osalta ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.9.5. "Vaikutukset pin-
tavesiin” on todettu rakentamisen aikaiset vaikutukset pintavesiin, kayton aikaiset
vaikutukset pintavesiin seka haitallisten vaikutusten ehkaisy ja lieventaminen. Pin-
tavesiin kohdistuvat rakentamisen toimenpiteet suunnitteluosuuksittain, rakentami-
sen aikaisten vaikutusten arviointi, haitallisten vaikutusten ehkaisy- ja lieventamis-
toimenpiteet seka pintavesien tarkkailusuunnitelma on kuvattu tarkemmin erillisesséa
dokumentissa suunnitelma-aineiston C-osa, Informatiivinen aineisto: Pintavesikoh-
teet, vaikutusarviointi ja tarkkailusuunnitelma.

Maanteihin liittyvid suunnittelussa huomioituja hulevesiviemarirakenteista ja huleve-
sipumppaamoista on todettu ratasuunnitelman selostuksessa kohdassa 6.2. "Maan-
tiet” sekéa katualueiden ja raittien osalta kohdassa 6.3. "Kadut ja raitit” Yksityisteiden
hulevesiviemarointi on esitetty ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 6.4. "Yksi-
tyistiet”, jossa on muun muassa maininnat kaava-alueella sijaitsevasta uudesta Vir-
talantien osasta ja sen kuivatuksesta sivu- ja laskuojilla.

Kaava luo edellytykset viitasammakon ja sirolampikorennon suojelun huomioimi-
seen. Siihen liittyen ratasuunnitelman selostuksen luvussa 4.7. ” Vaikutukset luon-
toon, kasvillisuuteen ja elaimistoon” todetaan, etta ratahankkeessa rata-alue leve-
nee ja sen viereisen huoltotien luiskan rakentaminen ulottuu lantisen Kolsanlammen
reunaan asti. Kuitenkin lampeen ei rakentamista tarvitse ulottaa, joten on todetta-
vissa, etta todennakoisesti vitasammakon elinolosuhteet eivat lammessa muutu ny-
kyisesta. Sirolampikorennosta todetaan ratasuunnittelua varten tehdyssa selvityk-
sessa "Arvio ratahankkeen luontovaikutuksista valilla Jokela—Riihimaki” (Ymparis-
totutkimus Yrjola, 022), etta sirolampikorentoa on havaittu lantisella Kolsanlammi-
kolla radan itdpuolella (FCG 2012). Sirolampikorennon esiintyma oli Kolsanlammen
itdrannalla, joka todennéakdisesti aurinkoisempi ja lampimampi ja sen kasvillisuus on
luonnontilaisempaa kuin nykyisen huoltotien vieressa olevalla rannalla. Jos myo6-
hemmassa rakennussuunnitelmavaiheessa tilanne muuttuu viitasammakon tai siro-
lampikorennon suojelun kannalta kriittiseen suuntaan, on rataverkosta vastaavan
tahon esimerkiksi tarvittaessa yritettava hakea ja saada Uudenmaan ELY-keskuk-
selta lupa suojelusta poikkeamiseen. Kaava-alueen rajaukseen ei kuulu Kolsanlam-
pea, jonka vastapuoliselle rannalle on kaytettavissa olleen aineiston perusteella
merkittyina viitasammakkoesiintyman ja sirolampikorennon alueet.

Samassa edella mainitussa luontotietoaineistossa arvokkaat linnusto- ja lepakko-
alueet ovat merkittyina lammen kohdalla ja samalla myos sen ympéristoon. Rauta-
tiealue (LR) on kaavamuutoksessa Kolsanlammen vesialueen (W) rajan tuntu-
massa noin 200 metrin matkalta mutta ratasuunnitelman rautatiealueen (LR) rajalla
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on sen suhteen vahaisemmin, vain noin 30 metrin matkalta yhteinen raja Kolsan-
lammen vesialueen (W) kanssa. Koska lainvoimaisen kaavan vesialueen (W) raja
ei vastaa paikalla olevaa rantaviivaa, vaan on paaosin vesialueen (W) rajan sisa-
puolella, muodostuu edellytyksid vesialueen ympaérilla rannan sailymiselle myos
edelld mainitulla 30 metrin jaksolla puustoineen, siltd osin arvokkaan linnuston ja
lepakoiden suojelun kannalta. Ratasuunnitelmaa varten laaditussa selvityksessa
"Arvio ratahankkeen luontovaikutuksista valilla Jokela—Riihimaki” (Ymparistotutki-
mus Yrjola, 022) todetaan, ettd havaintoja uhanalaisesta mustakurkku-uikusta on
Jokelassa Kolsanlammikoilla radan itapuolella ja Kolsanlammikot tayttavat musta-
kurkku-uikun elinvaatimukset. Ratahankkeessa rata-alue levenee ja huoltotien luis-
kan rakentaminen ulottuu aivan suurimman lammikon reunaan asti. Lammikolla on
aiemmissa selvityksissa havaittu mustakurkku-uikkuja (FCG 2012). Suunnitelman
mukaan lammikkoon asti ei rakentamista tarvitse ulottaa, ja todennakoisesti musta-
kurkku-uikun elinolosuhteet lammikossa eivat muutu nykyisestd. Rakentamisen ai-
heuttamalla melulla voi olla vaikutus mustakurkku-uikkuun, varsinkin jo rakenta-
mista lammikon vierella tapahtuu pesinnan alkuvaiheessa. Huoltotien ja radan ra-
kentamisen mahdolliset voimakasta melua aiheuttavat tyot Kolsanlammikon koh-
dalla suositellaan tehtavaksi mustakurkku-uikun pesimékauden ulkopuolella, joka
on huhtikuun lopulta heindkuun loppuun. Jos se ei rakennussuunnitteluvaiheessa
naytd mahdolliselta, haetaan tarvittaessa Uudenmaan ELY-keskukselta lupaa suo-
jelusta poikkeamiseen.

Liito-oravan yhteystarvetta ei voitane ratkaista taman kaavan alueella vaan asiaa
on tarkasteltava laajempana kysymyksena ratasuunnitelman alueella. Liito-oravista
on todettu ratasuunnittelua varten tehdyssa selvityksessa "Arvio ratahankkeen luon-
tovaikutuksista valilla Jokela—Riihimaki” (Ymparistotutkimus Yrjola, 2022), etta rata-
hanke vaikuttaa haitallisesti lito-oravan mahdollisuuksiin liikkua rata-alueen yli. Jos
huomioidaan ratakaytavan leventyminen, niin tulevaisuudessa etaisyys riittdvan
korkeasta puusta yli toiselle puolelle rataa tulee olemaan paéaosin yli 70 metria. Sen
matkan liitAminen onnistuisi liito-oravalta vain, jos puiden korkeus lahentelisi 25-30
metria. Todennakoisesti liito-orava ei silloin pysty ylittamaan rataa Kolsanlammen
kohdalla tai sen tuntumassa. Liito-oravista on myos todettu ratasuunnitelman selos-
tuksessa luvussa 4.7. ” Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistéon” niin,
ettd ratahanke heikentaa todennakdisesti niiden likkumismahdollisuuksia radan yli
niin, etta on syyta suunnitella korvaavia ratkaisuja liito-oravien liikkumisen turvaa-
miseksi. Rataverkosta vastaava taho Vaylavirasto on ilmoituksensa mukaan sopinut
Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa, ettd rakennussuunnitteluvaiheessa on suun-
niteltava liikkkumisyhteys Hyvinkaalle, Valtatie 25:sta hieman etelaan noin viiden ki-
lometrin pddhan kaava-alueesta, jossa on aiemmin ollut liito-oravan esiintymia ra-
dan molemmin puolin. Rataverkosta vastaava taho on todennut, etté liikkumisyhteys
on toteutettavissa nk. hyppytolppien tai muiden ratkaisujen avulla. Ratasuunnitel-
massa on liséksi esitetty liito-oravaseurantaa vuosittain. Edellisilla perusteilla voi to-
deta liito-oravien suojelun mahdollistuvan paremmin tavoiteltaessa ratkaisuja pie-
nehkoa kaava-aluetta laajempana kysymyksend, Hyvinkaan ja Tuusulan rajan tun-
tuman alueilla.



Helsingin kaupunki, Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala, Kulttuuripalvelukoko-
naisuus, Kaupunginmuseo, Kulttuuriperintoyksikko, Kulttuuriymparistétiimi,
Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo ilmoitti, etta lainvoimaisten asema-
kaavojen rautatiealueiden rajaa muutetaan. Siin& yhteydessé katuosoitteessa
Virtalantie 131 yhden asunnon talo ja siihen liittyva talousrakennus on tarkoitus pur-
kaa rautatiealueen tieltd. Samalla Virtalantien linjausta muutetaan nykyisesta lain-
voimaisesta kaavasta ja toteutuneesta. Virtalantie on lainvoimaisessa kaavassa ka-
tualuetta M- ja MT-alueiden valissa. Lisaksi Jokelan aseman kohdalla, radan koillis-
puolella on Vaylaviraston toimesta selvitettdva kaavaa varten katuosoitteen Silja-
lantie 20, eli rautatieldisten kasarmirakennuksen siirtamisen tarve. Jos rakennus on
paaradan suunniteltujen toimintojen kohdalla, se on purettava ns. siirtorakennuk-
sena. Rakennuksen omistajan on selvitettava siirtdmisen edellytykset, teetettava
tarvittavat selvitykset, dokumentaatiot ja suunniteltava ja toteutettava siirtdminen,
ellei se ole saanut esimerkiksi yksityista yhteistydtahoa yhteistyokumppaniksi, joka
sitoutuisi edella mainittuihin siirtorakennuksen toimiin. Alustavan arvion mukaan
yksi mahdollinen siirtAmisen sijainti voi olla valtion omistamassa kiinteisttssa, katu-
osoitteessa Tikuntekijanpolku 1, kiinteistossa 858-871-1-5, joka on osallistumis- ja
arviointisuunnitelman aluerajauksen sisédpuolella. Puurakenteinen uusrenessanssi-
vaikutteinen rautatieasemien tyyppirakennus on tarked osa Jokelan asemanseutua.
Kohde on arvotettu Tuusulan kulttuurimaisema ja rakennuskanta - selvityksessa 2
luokan kohteeksi. Museo pitaa valitettavana kasarmirakennuksen joutumista lin-
jauksen alle. Kulttuuriympariston kannalta paras ratkaisu olisi, mikali rakennukselle
|6ydettaisiin uusi sijoituspaikka Jokelan asemanseudulta”. Kaavahanke sivuaa va-
haisesti Jokelan teollisuusalueen RKY-aluetta, ja tama tulee ottaa huomioon kaavan
vaikutuksen arvioinnissa.

Vastine:

Asemakaava tai rakennuskaava on lainvoimainen siihen saakka, kunnes sitd muu-
tetaan asemakaavan muutoksella, esimerkiksi aluerajojensa tai korttelialueiden
kayttotarkoitusten rajojen osalta. Se on ainoa mahdollinen asiaankuuluva ja laillinen
toimintatapa. Tassa tapauksessa kaavamuutosalue on pienentynyt oas-vaiheesta
noin kolmannekseensa, kasittden rata-aluetta ja sen liepeita noin runsaat 650 met-
rin pituudelta, Hyvinkaan rajalta kohti Jokelan keskustaa. Pienennetyn rajauksen
alueella on lainvoimaisina kaavoina rakennuskaava tai sen muutos, ei asemakaava.
Tavoitteena on siten muuttaa vanhoja rakennuskaavoja, ei asemakaavoja, eivatka
ne osin vastaa enda nykyisia tarpeita, mika on tyypillista my6s osin vanhentuneille
kaavoille. Yhteiskunnassa tarpeet, tavoitteet ja toimintaedellytykset eivat automaat-
tisesti saily saman kaltaisina vuosikymmenesta toiseen. Tassa tapauksessa paara-
taa on voitava parantaa, koska sille on tarve kansallisella, maakunnallisella ja kun-
nallisella tasolla, joukkoliikennetta esimerkiksi tydmatkaliikkumiseen kayttaviin kan-
salaisiin saakka.

Virtalantien linjaus paaradan tuntumassa ei kaavassa muutu nykyisesta toteutu-

neesta, koska aikoinaan toteutunut ja muuttumaton linjaus ei vastaa voimassa ole-
vaa rakennuskaavaa. Siten voi todeta oas:n ja kaavaehdotuksen tavoitteena muun

10



muassa muuttaa Virtalantien osalta kaavaa, siten kuin se on toteutunut ja ollut muut-
tumattomana.

Asemakaava-arkkitehti selvitti Keski-Uudenmaan vastuumuseon aloitteesta syys-
kaudella 2021 oas-vaihetta varten yhteistydssd muun muassa Vaylaviraston edus-
tajien, Keski-Uudenmaan vastuumuseon ja Senaatin kanssa Jokelan keskustan
kohdalla katuosoitteen Siljalantie 20 rakennuksen purkamista niin sanottuna siirto-
rakennuksena valtion omistamaan Kkiinteistoon, Tikuntekijanpolun varren tuntu-
maan. Tikuntekijdnpolun sijainti ei ollut alustava arvio, vaan vaativan, aikaa vievan
ja perusteellisen selvittelyn tulos. Kyseinen sijainti osoittautui ainoaksi toteuttamis-
kelpoiseksi. Esilla oli useita vaihtoehtoisia sijainteja eri puolella Jokelan keskustaa
ja sen lahituntumaa ja kaavoituksen asemakaava-arkkitehti selvitti mahdollisia ja to-
teutuskelpoisia vaihtoehtoja, jotka arvioitiin yksitellen ja esiteltiin tyéryhmalle. Kaa-
voitus selvitteli rakennukselle my6s kayttotarkoitukseen perustuvaa uutta omistajaa,
jota ei l0ytynyt. Kuitenkin osapuolet olivat tyytyvaisia kaavoituksen 16ytdmaan ja yk-
silbim&an sijaintiin. Siten osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan oli mahdollista kir-
jata tavoite purkaa siirtorakennuksena, samoin kyseisen hankkeen vastuut ja osa
siirtorakennushankkeen toimenpiteista tulivat méaaritellyiksi osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelmaan, sen tarkkuustasolla.

Ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.4. "Vaikutukset maankaytt6on ja kaavoi-
tukseen” on mainittu, ettd Tuusulassa on esitetty purettavaksi tai siirrettavaksi pai-
kallisesti arvokas rautatielaisten talo ja siihen liittyva ulkorakennus seka ns. Virta-
lantien viereinen talo ja siihen liittyva sauna. Rautatieldisten talon osalta on suunni-
telman laatimisen aikana nostettu museoviranomaisen taholta esille tarve rakennuk-
sen siirrolle. Rakennusten siirtoja ei voida ratasuunnitelmalla kuitenkaan maarata.
Koska katuosoitteen Siljalantie 20 rakennus méaariteltiin oas-vaiheessa purettavaksi
rautatiealueelta (LR) siirtorakennuksena, on kaavan liiteasiakirjana olevassa rata-
suunnitelmassa katusoitteen Siljalantie 20 nyt merkitty maininnalla "purettavaksi tai
siirrettavaksi arvioitu rakennus”. Katuosoitteen Siljalantie 20 purkaminen siirtora-
kennuksena on edelleen mahdollista, vaikka kaavaehdotuksen aluerajaus on pie-
nennetty Hyvinkaan rajan tuntumaan, eika talla kaavalla enda ratkaista kauemmas
kaava-alueen ulkopuolelle jaavia Jokelan keskustan yksittaisia rakentamisen kysy-
myksia. Omistajat ja toimijat ovat edelleen samat kuin oas-vaiheessa. Monipuoli-
sesti toimivassa kansalaisyhteiskunnassa on myds muita yhteisdssa aktiivisia ja toi-
mintakykyisia tahoja kuin kaavoitus, mikéa on aivan tavanomaista ja asiaankuuluvaa
esimerkiksi monissa eurooppalaisissa kaupungeissa. On mahdollista olla kiinnostu-
nut rakennetusta ymparistosta ja toimia sen perusteella aktiivisesti, joten on todet-
tavissa, etta rakennuksen siirtdminen on toteutettavissa myo6s ilman kaavamuu-
tosta. Kyseisen kaltaisista toimenpiteista on useita kaytannon toteutuksia eri puolilla
maatamme. Yleensa ne perustuvat yksityisen toimijan kannalta idkkaan rakennuk-
sen sopivaan kokoon siirtamisen kannalta ja lahes poikkeuksetta vanhaan hirsirun-
koon. Ympari maatamme vuosikymmenten mittaan entiset kaytosta poistuneet Val-
tion rautateiden rakennukset ovat siirtorakennuksina tastéa olleet esilla onnistuneina
esimerkkeing, toki ansaittua julkisuutta ei valttamatta ole uudisrakentamiseen ver-
raten. Olennaista on, ettd koska ei ole tiedossa, onko kyseinen rakennus jadmassa
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ratasuunnitelmien tarkennuttua ensinkaan lisaraiteiden vaatiman tilan kohdalle, on
siitd osapuolten suositeltavaa aloittaa selvittelynsa.

Kaava-alue on pienennetty oas-vaiheesta ehdotukseen, joten se ei tassé vaiheessa
edes sivua valtakunnallisesti merkittavaksi Museoviraston inventoinnissa tunnistet-
tua rakennettua kulttuuriymparistoa RKY, "Jokelan teollisuusalue”. Silti tarkastelun
tasoa vaihtaen ja asiain valisia kaytannon yhteyksia laajemmin ymmartaen sen voi
edelleen todeta tulleen huomioiduksi valillisesti, jos ajatellaan Jokelaa laajemmin
kokonaisuutena sitd luonnehtivine RKY-alueineen: Joukkoliikenteen sujuvuuden
parantaminen Jokelaan on omiaan lisdédméaan kansalaisten mahdollisuuksia tutus-
tua merkittavaan kulttuuriymparistoon, myos kauempaa ja lisaéaméaéan alueen entista
myonteisempaa julkisuuskuvaa ja tunnettavuutta.
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Yhteenveto mielipiteista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin kuusi (6) kappaletta kirjallisia
mielipiteita.

e Jokelan omakotiyhdistys

e Mielipide (Mi 6.3)

e Mielipide (Mi 7.2)

e Mielipide (Mi 8.2)

e Mielipide (Mi 12.2)

e Mielipide (Mi 20.2)

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta kohdistuivat

o rataliikenteen aiheuttaman tarin&n ja melun rajoittamisen tarpeeseen,

e savimaalle perustettujen nykyisten rakennusten painumiseen
rataliikenteesta johtuen, pohjaveden korkeuden hallintaan savimaan
kantavuuden vuoksi ja paineaaltojen hallinnan suunnitteluun myods
lisaselvityksien avulla seké siita tiedottamiseen

e kaavan tekniseen valmisteluun,

e Virtalantien ja Jokelantien valisen rautatien alikulun sailyttdmiseen ja
parantamiseen,

e lantisimman Kolsanlammen huomioimiseen osana kaavamuutosta,

e katuosoitteen Siljalantie 20 rakennuksen sdilyttdmiseen, sen siirtamiseen ja
siihen liittyviin menettelytapoihin,

e katuosoitteen Virtalantie 131 rakennusten lunastusmenettelyyn,

e kaava-alueen laajentamisen tarpeeseen Blennerintielle ja kevyen liikenteen
alikulun mahdollistamiseen Blennerintien ja Jokelantien valille,

e Jokelantien ja rautatiealueen valisen paivittaistavarakaupan kohdalla olevan
pysakointialueen virallistamiseen,

e rata-alueen tydmaiden vaikutuksista ymparistéon turvallisuuteen, liikenteen
sujuvuuden varmistukseen ja aseman pysakaointipaikkojen riittamiseen.

Vastineet mielipiteisiin on laadittu edellisten kohtien perusteella aihekohtaisesti.

Rataliikenteen aiheuttaman tarinan ja melun rajoittamisesta

Kaavamuutoksen alueella on useita asuinrakennuksia Vaihdemiehentiella,
Siljalantiella ja Asemakujalla, joista moni on iakkéaampi. Koska niité ei ole rakennettu
nykystandardien mukaan esitetdan huoli kestavatkd rakennukset ratatyot ja
lisdantyneen liikenteen tarinan seka kulkeutuuko kasvava liikennemelu alueille,
toivoen seka kunnan ettd Vaylaviraston selvittdvan asian ja Kiinnittdvan siihen
riittAvasti huomiota suunnittelussa.

Asemakaavassa on huomioitava riittdva melusuojaus radan molemmin puolin seka
raideliikenteen aiheuttama tarina. Jokela on suurelta osin rakennettu savipitoiselle
maalle ja niin on tilanne myds Tolkinojantien ja Paivakummuntien alueilla. Jo
nykyiselladn raidelikenne sekd Paivakummuntieta kayttava raskas liikenne
aiheuttavat huomattavaa tarindd ympariston rakennuksissa. Raideliikenteen
lisdantyessa myos tarinan aiheuttama haitta lisddntyy samassa suhteessa.
Edellytetdan etta melusta ja tarinasta aiheutuva haitta minimoidaan rautatiealueen
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rakentuessa. Erityisesti osa Paivikummuntien varren asukkaista ilmaisi huolensa
melu- ja tarindhaitan mahdollisesta kasvusta. Siksi Paivakummuntien ja
Tolkinojantien katuosoitteissa olevia asunto-osakeyhtiditd toivoi meluesteen
parantamista asuinrakennustensa kohdalla. (Mi7.2, Mi6.3, Mi8.2, Mi12.2, Mi20.2)

Vastine:

Jokelan rautatiealueen asemakaavan muutos valmistellaan paatoksentekoon, jotta
mahdollistetaan Pasila—Riihimaki -vélilla lisaraiteiden rakentaminen Jokelan
osuudella padaradan liikenteen sujuvoittamiseksi ja toimintavarmuuden lisdamiseksi
sekd samalla melusuojauksen taydentdmiseksi. Kaavan rajaus perustuu
ensisijaisesti kaavan rautatiealueen (LR) ja sen viereisten korttelialueiden rajojen
muutoksen tarpeeseen, eikd muualle Jokelassa talla erdd asian johdosta kaavaa
valmistella. Silti muutoksia rautatiealueelle (LR) on mahdollista ratasuunnitelmien
perusteella toteuttaa myos taman kaava-alueen rajojen ulkopuolelle toimittaessa
lainvoimaisten  kaavojen  rautatiealueilla.  Melusuojaus on  huomioitu
ratasuunnitelmassa ratameluselvitykseen perustuen ja kaavassa on annettu sita
koskevia maarayksia ja tehty kaavakartan merkintoja. Ratamelu kasvaa
keskimaarin koko Pasila—Riihimé&ki -ratasuunnitelma-alueella. Silti ratamelun
haittoja voidaan vahentaa tehokkaasti ja esitetylla meluntorjuntaratkaisulla melulle
altistuvien asukkaiden kokonaismaard jopa véahenee tiiviisti asutuilla alueilla
meluntorjunnan vaikutuksesta, verrattaessa tilannetta nykyhetkeen.
Ratasuunnitelmassa esitetty meluntorjunta on kohtuullistettu ratkaisu, jossa
esteiden suojausvaikutus on pdaaosin hyva. Vaylaviraston mukaan kaikkien
suojattavien kohteiden osalta ei esimerkiksi hyvin lyhyen etéisyyden vuoksi rataan
tai meluesteen suojausvaikutuksen kannalta epaedullisen korkeussuhteen vuoksi
paasty ohjearvojen mukaiseen melutasoon. Ratasuunnitelmasta ja sen
selostuksesta seka liiteaineistosta ilmenee melusuojaus ja sen tdydentaminen. On
kuitenkin  huomattava, ettd vertailtaessa kaavaehdotuksen aluerajauksen
vaikutusalueella tilannetta, meluesteiden vaikutuksesta haitalliset meluvydhykkeet
vahenevat nykytilanteesta ennustetilanteeseen, seka paiva- ettd yoémelun osalta.
Lisaraiteiden perustaminen suunnitellaan ratasuunnitelman tarinaselvitykseen
(tarindvaikutusarviointi) perustuen. Vaylaviraston aineiston perusteella raiteiden
perustamisen rakenteiden ja niiden ominaisuuksien suunnittelussa ja toteutuksessa
huomioidaan rataliikenteen aiheuttama tarina, jonka perusteella voi todeta
ratasuunnitelman olevan asemakaavan kannalta hyvaksyttavissa.

Kaava mahdollistaa ratasuunnitelman toteutuksen ja melusuojaus on huomioitu
ratasuunnitelmassa. Meluntorjuntaa, meluesteita ja -kaiteita esitetdan kattavasti
suojaamaan radan varren asutusta meluvaikutuksilta, mika ilmenee
ratasuunnitelman meluselvitysraportin liitteesta 3. Ratamelu kasvaa keskimaarin
koko Pasila—Riihimaki -ratasuunnitelma-alueella. Silti ratamelun haittoja voidaan
vahentdd tehokkaasti ja esitetylla meluntorjuntaratkaisulla melulle altistuvien
asukkaiden kokonaismaara jopa vahenee tiiviisti asutuilla alueilla meluntorjunnan
vaikutuksesta, verrattaessa tilannetta nykytilanteeseen. on my6és huomattava, etta
vertailtaessa kaavaehdotuksen alueella, meluesteiden vaikutuksesta haitalliset
meluvydhykkeet vahenevat nykytilanteesta ennustetilanteeseen, seka paiva- etta
yomelun osalta. Uudet raiteet tullaan tarinan kannalta ongelmallisten kohtien osalta
pohjanvahvistamaan niin, etta tarinahaittaa ei uusilla raiteilla liikkuvasta liikenteesta
synny. Nykyisille raiteille ei tehd& toimenpiteitd. Raideliikenteen aiheuttama
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tarindhaitta el uusien raiteiden rakentamisen myota lisaanny ratasuunnitelman
selostuksen luvun 4.6. "Tarinavaikutukset” mukaan.

Rata-alueen tuottamat haitat, melu ja tarind eivat kasva samassa suhteessa
lisattdessa raiteita nykyisten viereen rautatiealueelle (LR), koska uudet raiteet
perustetaan Vaylaviraston ilmoituksen mukaan nykyisia ja vanhimpia raiteita
paremmin tarindvaikutuksen rajoittamisen kannalta. Pasila—Riihimaki -hanke
sisaltdd periaatteessa ja paadosin vain liséraiteiden rakentamista, meluesteiden
taydentamisen lisdksi, eikd suunnittelun tarkoitus ole tassa Vaylaviraston
ratahankkeessa uusia nykyisia raiteita ja niiden perustuksia.

Ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.5. "Meluvaikutukset” todetaan ratame-
lun vaikutuksista, ettd uudet raiteet mahdollistavat junaliikenteen kasvun, minka
vuoksi raideliikenteen meluvaikutukset lisdantyvat. Ratasuunnitelman yhteydessa
tehdyn melumallinnuksen tulosten perusteella hankkeen toteuduttua melutasot ovat
keskimaarin noin 1-2 dB (LAeq,7-22) nykytilannetta korkeammat péaivaaikana ja 2—
4 dB (LAeq,22-7) korkeammat ybaikana. Melutorjuntasuunnitelmassa osoitetaan
meluesteita (kv + 1,2—3 metrin korkuisia melukaiteita ja -seinid) yhteensé noin 13
kilometrin osuudelle Tuusulan, Hyvinkdan, Hausjarven ja Riihiméen kuntien alueille.
Meluesteiden suunnittelun tavoitteena on ollut melulle altistuvien asukkaiden koko-
naismaaran vahentaminen, kun tilannetta verrataan nykyiseen tilanteeseen. Melun-
torjuntaratkaisua muodostettaessa on tarkasteltu useita meluntorjuntavaihtoehtoja.
Meluesteet on sijoitettu ensisijaisesti alueille, joilla sijaitsee runsaasti asutusta, jotta
melutilannetta pystytdan parantamaan mahdollisimman suurelta joukolta asukkaita.
Edella mainittujen tiiviiden asuinalueiden liséksi meluntorjuntatarkastelussa priori-
soitiin suojattavaksi kohteiksi 10 kohdetta, joissa rakennukset sijaitsevat hyvin la-
hella rataa ja sen vuoksi melutasot rakennusten pihoilla ja julkisivuilla ovat korkeita.
Suunnitellun meluntorjunnan vaikutuksesta melulle altistuvien asukkaiden koko-
naismaara vahenee tiiviisti asutuilla alueilla, kun tilannetta verrataan nykytilantee-
seen. Haja-asutusalueilla melualtistuminen kasvaa hieman. Ratasuunnitelmavai-
heessa laaditut meluselvitykset ja melutorjuntasuunnitelma on esitetty tarkemmin
erillisessa meluselvityksessa, joka on ratasuunnitelman C-osassa. Melusuojausra-
kenteet on esitetty myos ratasuunnitelman suunnitelmakartoilla.

Ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.6. "Tarinavaikutukset” todetaan ratalii-
kenteen aiheuttamasta tarinasta, etta ratasuunnitelman yhteydessa on arvioitu ih-
misen tarinana tunteman varahtelyn tasoa ja vaimentumista radan laheisyydessa.
Tarinavaikutuksien arvioinnissa on otettu huomioon maaperan ominaisuudet ja rai-
teiden etaisyys rakennuksista. Koko suunnittelualuetta koskevassa tarinan vaiku-
tusarvioinnissa ei ole tehty numeerista laskentaa tai tarinamittauksia. Ratasuunnit-
telun yhteydessa tehtiin Jokelassa (kmv 48—49) tarkempi tarinatarkastelu, jossa ta-
rinavaikutuksia tarkasteltiin laskentamenetelman avulla kolmen ratapoikkileikkauk-
sen kohdalla. Koko suunnittelualueen tarinatarkastelun menetelmat on esitetty tar-
kemmin ratasuunnitelman C-osassa. Uudet raiteet tulevat ongelmallisten kohtien
osalta olemaan paaosin pohjavahvistettuja ja erityisesti tarindn pystykomponentit
ovat hallinnassa tata kautta. Mydskaan vaakasuuntaiset varahtelyt eivat muodostu
ongelmaksi, jos rakennukset ovat lahella rataa.
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Ratasuunnitelman selostuksen luvussa 4.12. ” Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen ” todetaan vaikutuksista ihnmisten elinolosuhteisiin ja viihtyvyyteen me-
lun ja tarindn osalta muun muassa todeten, etta Keskimaarin melutasot tulevat ole-
maan seka paiva- ettd ydaikaan nykytilannetta korkeammat, my6s meluntorjunnan
toteuttamisen jalkeen. Nykytilanteeseen verrattuna melu kasvaa likennemaaran li-
saantyessa ja/tai radan tullessa lahemmaksi asutusta jo nykyisinkin radan laheisyy-
teen sijoittuvilla tiiviisti asutuilla asuinalueilla. Melun haittavaikutuksia voidaan kui-
tenkin vahentaa tehokkaasti ja esitetylla meluntorjuntaratkaisulla melulle altistuvien
asukkaiden kokonaisméaaré jopa vahenee tiiviisti asutuilla alueilla meluntorjunnan
vaikutuksesta, kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen. Osa asuinrakennuksista
on kuitenkin niin lahella rataa, ettd laskennallisesti arvioidut ohjearvotasot ylittyvat
meluntorjunnasta huolimatta. Ratasuunnitelmavaiheessa laaditut meluselvitykset ja
meluntorjuntasuunnitelma on esitetty tarkemmin erillisessa meluselvityksessa, joka
on ratasuunnitelman teknisessd aineistossa. Melusuojausrakenteet on esitetty
my0s ratasuunnitelman suunnitelmakartoilla.

Kaavamuutoksen alueella ei ole wuseita rakennuksia, kaavaehdotuksen
aluerajauksen pienennyttya oleellisesti verraten osallistumis- ja
arviointisuunnitelman  rajaukseen, noin yhteen kolmasosaan, aiempaa
vahaisemmaksi alueeksi Hyvinkaan rajan seka Raturinkujan ja Jokelantien liittyman
muodostamien linjojen vélissé. Kaavaehdotuksen alueella on kaytettavissa olleen
tiedon perusteella yksi yhden asunnon erillispientalo vuodelta 1950
piharakennuksineen, katuosoitteessa Virtalantie 131. Koska mainittu rakentaminen
sijaitsee kaavamuutoksen katualueella ja rakentamisen purkamista saatetaan
edellyttaa, Vaylavirasto kaynnistanee niistd lunastustoimituksen, kayden
neuvottelut nykyisen omistajan kanssa. Silla perusteella mainittuun rakentamiseen
kohdistuvalla rataliikenteen aiheuttamalla haitalla ei ole merkitystd, tilanteessa jossa
rakennus ei ole kaytdssa. Katuosoitteessa Siljalantie 20 sijaitseva rakennus kuului
kaavan osallistumis- ja suunnitelman rajaukseen, mutta ehdotusvaiheessa se ei ole
kaavan aluerajauksen sisapuolella. Tilanteessa jossa rakennus jaisi nykyiselle
paikalleen liséraiteista huolimatta ja sille nykyisella paikallaan tavoiteltaisiin jotain
uutta kaytt6a, olisi todennakoisesti selvitettdva luvanvaraisten muutosten
yhteydessa rakennuslupaa varten talon kayton terveellisyyden ja turvallisuudenkin
kannalta riittavat toimenpiteet, jotta lupa olisi hyvéaksyttavissad. Siina on heikot
mahdollisuudet onnistua. Silti edellinen ei ole ensisijaisesti kaava-asia, vaan
rakennuslupa-asia. Asemakuja ei ole ollut osa osallistumis- ja arviointisuunnitelman
eikd kaavaehdotuksen rajausta. Nain voi todeta, ettd Kkiinteistot Asemakujan
varressa ja katusoitteessa Siljalantie 20 eivat ole taman kaavan ratkaistavissa.

Tolkinojantien  ja  Paivdkummuntien  alueet  olivat  osallistumis- ja
arviointisuunnitelman aluerajauksen tuntumassa, mutta koska kaavaehdotuksen
aluerajaus on pienennetty Hyvinkaan rajan tuntumaan, Tolkinojantien ja
Paivakummuntien alueet eivat enda ole taman kaavan aluerajauksen tuntumassa.
Suunnitelluista ratamelun ja rataliikenteen aiheuttaman tarindn rajoittamisen
menetelmistd ja ratasuunnitelman toteuttamisen vaikutuksista kaavaehdotuksen
aluerajausta laajemmalla alueella Jokelassa ovat maininnat edella,
ratasuunnitelman selostukseen viitatuissa kohdissa. Tarkempaa lisatietoa
esimerkiksi meluesteiden taydentamisesta ja rataliikenteen tarinan rajoittamisesta
my6s Jokelan keskustan tuntumassa antanee tarvittaessa Vaylavirasto.
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Kaavan teknisesta valmistelusta

Mielipiteessa ilmaistaan kaavan tekniseen suunnitteluun kohdistettua huolta.
(Mi20.2)

Vastine:

Jokelan rautatiealueen asemakaavan muutoksen kaava-asiakirja liiteaineistoineen
mahdollistaa selvityksiin ja vaikutusten arviointeihin perustuen paaosin rata-alueella
tavoiteltavien muutosten toteutuksen lisaraiteiden rakentamisen osalta ja muun
muassa meluesteiden taydentdmisen kaava-alueella. Kaavan keskeisin sisalté on
maaritelty ratasuunnitelmahankkeessa, josta vastaa paaradan rataverkostosta
vastaava Vaylavirasto. Ratasuunnitelman ja merkittavilta osin myds selvitysten ja
vaikutusten arviointien laatimisesta vastaavat suomalaiset rakennusalalla toimivat
muun muassa suunnittelu- ja konsulttiyritykset WSP Finland Oy ja AFRY Finland
Oy seka ymparistdo- tai luontotutkimuksen asiantuntijoita. Kaava-alueella
rautatiealueen (LR) ulkopuolella teknistd suunnittelua edellyttavia alueita ja
toimintoja on huomattavasti vahemman, ne liittyvat lahinna mahdolliseen
katualueiden suunnitteluun. Katualueiden muutoksia on Virtalantiella, joka sailyy
yksityistiend. Siten voi todeta, ettd kaavan teknista suunnittelua sen keskeisen
sisallon, rautatiealueen (LR) muutosten puolesta ei paaosin tehda kunnan toimesta
vaan ratahankkeesta vastaavan Vaylaviraston ja kayttamiensa konsulttitoimistojen
puolesta. Ratasuunnitelma-aineisto selvityksineen on lueteltu kaavaselostuksessa
muuna kaavaa koskevana materiaalina ja vaikutusten arvioinnit ilmenevat
kaavaselostuksesta ja ratasuunnitelman selostuksesta.

Savimaalle perustettujen nykyisten rakennusten painumisesta rataliikenteesta
johtuen, pohjaveden korkeuden hallinnasta savimaan kantavuuden vuoksi ja
paineaaltojen hallinnan suunnittelusta mydés lisaselvityksien avulla seka siita
tiedottamisesta

Jokela on rakennettu savimaalle ja monet vanhemmat rakennukset makaavat
savipatjan paalld. Vuosien mittaan mielipiteessa mainitussa talossa on
havaittavissa liikenteen aiheuttamaa painaumaa ja halkeamia seinarakenteissa.
Radan korkeus Jokelan kohdalla on ylempéna kuin kiinteistdjen pohjakorko. Siksi
sen aiheuttama paine on kovempi kuin jos rata olisi alempana. Asemakaavassa on
huomioitava, ettei radan rakentaminen kiihdytd rakennusten painaumista,
huolehdittava pohjaveden korkeudesta, joka on tarked savimaan kantavuuden
yllapitamiseksi ja kaytettdva radan perustuksissa ratkaisuja, jotka katkaisevat
seismisia paineaaltoja. Aiheesta olisi tehtava tutkimus, miten radan valityskyvyn
nostaminen lisaa seismisid aaltoja ja jaettava tieto vaikutuspiirissa olevien
kiinteistdjen omistajille ja tiedoksi tuleville rakentajille. (Mi20.2)

Vastine:

Uudet raiteet tullaan tarindn kannalta ongelmallisten kohtien osalta pohjanvahvista-
maan niin, etta tarindhaittaa ei uusilla raiteilla liikkuvasta liikkenteesta synny. Nykyisille
raiteille ei tehda toimenpiteita. Raideliikenteen aiheuttama tarinahaitta ei uusien raitei-
den rakentamisen myd6ta lisaanny, mika ilmenee ratasuunnitelman selostuksen lu-
vusta 4.6.
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Palopuron pohjavesialueelle sijoittuvalle rataosuudelle ei ole suunniteltu pohjaveden
pinnan tason alapuolelle ulottuvia leikkauksia, eiké rakentamisesta aiheudu haitallisia
pohjavesivaikutuksia, mika on todettu ratasuunnitelman selostuksen luvussa 4.9.1.

Mielipiteessa maaritellyt kriittiset arviot koskien rakennusten ja tonttimaiden
painumista, maanpainetta ja sen mahdollista muutosta sek& savimaan kantavuutta
perustamisiin liittyvat myos ratasuunnitelman selostuksen kohtaan 3.1.2.
Pohjarakenteet. Siina on todettu pohjavahvistusratkaisut muun muassa taulukkona
koko Pasila—Riihimaki ratasuunnitelman pehmeikkoalueilla, joita
pohjanvahvistustoimenpiteitd ovat mainitut kohteesta riippuen muun muassa
paalulaatta, tybnaikainen tukisein&, massanvaihto, pintastabilointi, esikuormitus tai
vastapenger. Ratasuunnitelman selostuksessa edelld mainitussa kohdassa
todetaan, ettd paikoin radan perustaminen edellyttdé laajojen vastapenkereiden
tekemista. Tarkemmat tiedot maaperaolosuhteista ja esitetyista
pohjanvahvistusratkaisuista  mitoituksineen ja  mahdolliset  vaihtoehtoiset
pohjanvahvistusratkaisut  ilmenevat  Vaylaviraston ilmoituksen  mukaan
ratasuunnitelman D-osasta. Pehmeikkdalueilla uudet raiteet on suunniteltu
perustettavaksi padosin paalulaatoille, massanvaihdolle tai maapohjaa stabiloidaan
stabiliteetti- ja painumaongelmien poistamiseksi. Nailla perustamistaparatkaisuilla
on erittdin suuri merkitys tarindhaitan hallinnassa. Jatkosuunnittelussa
pohjarakenteita  optimoidaan tdydentavien  pohjatutkimusten  perusteella
kustannussaastojen saamiseksi. Tarinanakokohdat on huomioitava
pohjanvahvistusratkaisuissa jatkosuunnittelussa.

Rataliikenteen tarindvaikutuksista ja niiden rajoittamisesta ratasuunnitelmassa on
tarkempi vastine edellisessd kohdassa “Rataliikenteen aiheuttaman tarinan ja
melun  rajoittamisesta”.  Ratasuunnitelman  selostuksen kohdassa 4.6.
Tarinavaikutukset on arvioitu rataliikenteen aiheuttaman tarinan vaikutuksia. Siin&
todetaan muun muassa, etta uudet raiteet tulevat ongelmallisten kohtien osalta
olemaan paaosin pohjavahvistettua ja erityisesti tarindn pystykomponentit ovat
hallinnassa tatd kautta. Myodskaan vaakasuuntaiset varahtelyt eivat muodostu
ongelmaksi, jos rakennukset ovat lahelld rataa. Tarinan vasteet saattavat paikoin
ylittdd asumisviihtyisyydelle asetetut suositukset. Vaurioitumisalttiudelle asetetun
tarinan viitearvon ei kuitenkaan arvioida ylittyvan. Tehdyn tarindherkkyystarkastelun
perusteella tarindvaimennuksen tarvetta tulee tarkemmin tutkia eréilla
rataosuuksilla, joista on todettu luettelossa.

Vaikutukset luokiteltuihin pohjavesialueisiin on ratasuunnitelman selostuksessa
maininnat Palopuron pohjavesialueesta, jossa todetaan muun muassa, etta raken-
tamisesta ei aiheudu haitallisia pohjavesivaikutuksia. Ratalinja sijoittuu noin 850
metrin matkalla paaluvalilla 52+100 — 52+940 Palopuron 1-luokan pohjavesialueelle
(tunnus 0110618). Pohjavesialueelle sijoittuvalle rataosuudelle ei ole suunniteltu
pohjaveden pinnan tason alapuolelle ulottuvia leikkauksia. Lisdksi maanpinnalta vir-
tausyhteys kallioperdadn on pienen hydraulisen johtavuuden omaavien maalajien
johdosta heikko. Liséksi ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 4.9.4. Pohjavesi-
tarkkailu on todettu, ettéd pohjaveden pinnan tasoa ja pohjaveden laadullista tilaa
tarkkaillaan ennen rakentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen erillisen tark-
kailuohjelman mukaisesti. Pohjaveden tarkkailuohjelma on esitetty tarkemmin suun-
nitelma-aineiston erillisessa dokumentissa, suunnitelma-aineiston C-osa, Informa-
tiivinen aineisto: Pohjaveden tarkkailuohjelma.
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Mielipiteessa esitetdadn tehtavaksi lisda ratasuunnitteluun liittyvia selvityksia
seisimisiin aaltoihin liittyen. Ratasuunnitelma-aineisto liitteineen ja sitd varten
tehtyine selvityksineen ja vaikutusten arviointeja on lueteltu kaavaselostuksessa.
Ne toimivat myos kaavan valmistelussa vaikutusten arvioinnin pohjalta
hyvéaksyttavyyden arvioimisessa. Kaavaa on valmisteltu osallisia vuorovaikuttaen
seka osallisia tiedottaen lakien ja s&adosten seké vakiintuneiden toimintatapojen
edellyttamalla tavalla. Ratasuunnitelman valmistelu on prosessissaan myos todettu
vuorovaikutetun monella tavoin ja pidemmalla ajalla sek& eri yhteyksissa.
Ratasuunnittelu edistyy  Vaylaviraston  toimesta  tarkentuen heidan
maarittelemallaan suunnittelujarjestyksella ja -aikataululla. Silta osin kuin
Vaylavirastolla on edelleen suunnittelu- ja myohemmin ty6émaa-asioista
tiedotettavaa, Vaylavirasto lakien perusteella tiedottaa ja vuorovaikuttaa osallisia.

Virtalantien ja Jokelantien valisen rautatien alikulun sailyttdmisesta ja
parantamisesta

Virtalantien ja Jokelantien valinen rautatien alikulku on sailytettava ja sitd on
parannettava. (Mi6.3)

Vastine:

Alikulkua ei poisteta kaavassa. Virtalantien ja Jokelantien yhdistava rautatien
alikulku on tarvittava osa liikenneverkkoa ja mahdollistaa paaradan kanssa
ristedvan koillinen—lounas suuntaisen liikkumisen tilanteessa, jossa alikulkuja
Jokelan kohdalla on rajallinen maéard. Kaavassa on edelleen maaréatty alikulusta,
mutta maardys on laajennettu koskemaan jalankulun liséksi polkupydréilya ja
huoltoliikennetta.

Ratasuunnitelman selostuksen kohdassa 6.6. Sillat ja taitorakenteet mainitaan
Takojan alikaytava (km 49+686, Tuusula). Sen mukaan nykyinen Takojan
alikaytava (U-4171) on tyypiltdan terasbetoninen rengaskehésilta, jonka vapaa-
aukko on 4,0 m ja vapaa alikulkukorkeus on 3,2 m. Nykyisen sillan kunto on hyva ja
tamanhetkisina korjaustarpeina ilmoitetaan betonipintojen puhdistus seka betonin
lohkeamien korjaus.

Lantisimman Kolsanlammen huomioimisesta osana kaavamuutosta

Virtalantien laheisyydessa oleva lantinen Kolsanlampi on huomioitava
kaavamuutoksessa. (Mi6.3)

Vastine:

Rautatiealue (LR) on kaavamuutoksessa Kolsanlammen vesialueen (W) rajan tun-
tumassa lammen lansipuolella noin 200 metrin matkalta mutta niilla on yhteisté rajaa
vahaisemmin, vain noin 30 metrin matkalta. Koska lainvoimaisen kaavan vesialueen
(W) raja ei vastaa paikalla olevaa rantaviivaa, vaan on paaosin vesialueen (W) rajan
sisapuolella, muodostuu edellytyksia vesialueen ymparilla rannan sailymiselle my6s
edelld mainitulla 30 metrin jaksolla puustoineen ja aluskasvillisuuksineen, arvok-
kaan linnuston ja lepakoiden suojelun kannalta.

19



Ratasuunnitelmaa varten on laadittu selvitys "Arvio ratahankkeen luontovaikutuk-
sista valilla Jokela—Riihimaki” (Ymparistotutkimus Yrj6la, 2022). Siina arvioidaan ra-
tahankkeen mahdollisia vaikutuksia luontoarvoihin. Lisaksi ratasuunnitelman selos-
tuksessa todetaan edellisen selvityksen siséltoja tiivistetysti. Viitasammakon ja siro-
lampikorennon suojelusta todetaan ratasuunnitelman selostuksen luvussa 4.7. "Vai-
kutukset, luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon”. Siind todetaan, ettd todennakai-
sesti vitasammakon elinolosuhteet eivat lammessa muutu nykyisesta. Sirolampiko-
rennosta puolestaan on my6s maininnat ja ilmoitetaan, etté jos myohemmassa ra-
kennussuunnitelmavaiheessa tilanne muuttuu viitasammakon tai sirolampikorennon
suojelun kannalta kriittiseen suuntaan, on rataverkosta vastaavan tahon esimerkiksi
tarvittaessa yritettava hakea ja saada Uudenmaan ELY -keskukselta lupa suojelusta
poikkeamiseen. Kaava-alueen rajaukseen ei kuulu Kolsanlampea, jonka vastapuo-
liselle rannalle on kaytettavissa olleen aineiston perusteella merkittyina viitasam-
makkoesiintyméan ja sirolampikorennon alueet.

Ratasuunnitelmaa varten laaditussa selvityksessa "Arvio ratahankkeen luontovaiku-
tuksista valilla Jokela—Riihimaki” (Ymparistotutkimus Yrjola, 2022) todetaan, etta
havaintoja uhanalaisesta mustakurkku-uikusta on Jokelassa Kolsanlammikoilla ra-
dan itapuolella ja Kolsanlammikot tayttavat mustakurkku-uikun elinvaatimukset.
Suunnitelman mukaan lammikkoon asti ei rakentamista tarvitse ulottaa, ja todenna-
kdisesti mustakurkku-uikun elinolosuhteet lammikossa eivat muutu nykyisesta. Ra-
kentamisen aiheuttamalla melulla voi olla vaikutus mustakurkku-uikkuun, varsinkin
jo rakentamista lammikon vierella tapahtuu pesinnan alkuvaiheessa. Huoltotien ja
radan rakentamisen mahdolliset voimakasta melua aiheuttavat ty6t Kolsanlammi-
kon kohdalla suositellaan tehtavaksi mustakurkku-uikun pesimakauden ulkopuo-
lella, joka on huhtikuun lopulta heinakuun loppuun. Jos se ei rakennussuunnittelu-
vaiheessa nayta mahdolliselta, haetaan tarvittaessa Uudenmaan ELY-keskukselta
lupaa suojelusta poikkeamiseen.

Edellisin perustein voi todeta, etta rautatiealueen (LR) muutoksissa ratasuunnitel-
maan pohjautuen ja kaavan valmistelussa on huomioitu Kolsanlammen tuottamat
vaatimukset muun muassa arvokkaiden luontokohteiden suojelun osalta, vaikka
Kolsanlampi ei ole mukana kaavan rajauksessa.

Katuosoitteen Siljalantie 20 rakennuksen sailyttdmisesta, sen siirtamisesta ja siihen
liittyvistd menettelytavoista

Katuosoitteessa Siljalantie 20 oleva rakennuskulttuurikohde on sailytettava ja
siirrettava uuteen sijaintiin. Yhdistys pitda kuitenkin kohtuuttomana, etta kiinteistén
omistajaa velvoitetaan teettdmddn rakennuksen siirtdmisen selvitykset kunnan
tekeman kaavamuutoksen takia. Kunnan tulisi vahintdankin suoraan osoittaa
omistajalle mahdollisia yhteisty6tahoja, ellei jopa vastata suunnittelukuluista. Jos
rakennus paatetdan lunastaa ja purkaa, tulee huolehtia siitd, ettd omistaja saa
kiinteistostaan asiallisen, markkinahintojen mukaisen korvauksen. Sama huomio
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koskee myds muita alueella lunastettavia kiinteistdja, kuten esim. Virtalantie 131
katuosoitteessa olevaa taloa. (Mi6.3)

Vastine:

Koska kaava-alue on pienennetty kolmannekseen oas-vaiheesta ehdotukseen,
Hyvinkdan rajan tuntumaan, eikd tassa vaiheessa enda sisalla katuosoitteen
Siljalantie 20 rakennusta, talo ei ole osa kaavamuutosta. Kaavoituksessa selvitettiin
syyskaudella 2021 oas-vaiheen valmistelua varten yhteistydssa muun muassa
Vaylaviraston edustajien ja Senaatin kanssa Jokelan keskustan kohdalla
katuosoitteen  Siljalantie 20 rakennuksen purkamista niin  sanottuna
siirtorakennuksena valtion omistamaan kiinteistoon, Tikuntekijanpolun varren
tuntumaan. Siksi osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan oli mahdollista kirjata hyva
tavoite purkaa talo siirtorakennuksena. Vaikka rakennuksesta noin runsaan
kilometrin etaisyydelle pienentyneen kaavaehdotuksen aluerajauksessa ei enaa
ratkaista kauemmas kaavan ulkopuolelle jaavia Jokelan keskustan yksittaisia
rakentamisen kysymyksia, on katuosoitteen Siljalantie 20 purkaminen
siirtorakennuksena edelleen mahdollista. Omistajat ja toimijat ovat edelleen samat
kuin oas-vaiheessa. Vastaavissa tilanteissa toisinaan tarvitaan esimerkiksi
luontevaa kansalaisaktiivisuutta, missé kaavoitus voi yrittdéa olla mahdollisuuksien
ja tilanteen mukaan avuksi. Rakennuksen katuosoitteessa Siljalantie 20 omistaa
kaytettavissa olevan tiedon perusteella VR-Yhtyma Oy ja rakennus sijaitsee valtion
omistamalla maalla rautatiealueen kiinteistossa. Siten oas:ssa maaritelty
siirtorakennuksen tavoite siihen liittyvine toimenpiteineen ja niita seuraavine
alustavine kustannusten kohdentumisineen oli maaritelty yhteistydssa omistajan
kanssa. Jos omistaja olisi tullut toisiin ajatuksiin ennen tai kesken kaavaprosessin,
olisi siindkin tapauksessa olemassa mahdollisuus ilmaista mielipiteenséa
omistuksistaan, joka olisi tietysti ollut syytd ottaa huomioon. Se mika ko.
rakennuksella on myyntihinta tai vuokra tai mitkh ovat mahdollisen
lunastustoimenpiteen ehdot, ne eivét ole kaava-asioita. Omistajalla on keskeisesti
oikeus omaisuuteensa ja han voi eniten my6s siihen vaikuttaa. Sama ensisijainen
omistajan oikeus ja toisaalta myds velvollisuus koskee tarkkaan ottaen esimerkiksi
kiinteist6jen yllapitoa.

Katuosoitteen Virtalantie 131 rakennusten lunastaminen ei ole kaava-asia.
Virtalantie 131 osoitteen rakentaminen on yksityisomistuksessa ja sen tahon kanssa
lunastamisesta Vaylaviraston edustajat kaynevat neuvottelut. Rataverkosta
vastaavan tahon Vaylaviraston ilmoituksen mukaan radan viereisen katualueen
kohdalle jaava asuinrakennus lunastetaan ratatoimituksessa ja ratasuunnitelma on
lunastusasiakirja. Yksityinen Kiinteiston omistaja ja valtion edustajat sopivat
lunastukseen liittyvistd menettelyistd keskenansd, eika kunta ole niissa
neuvotteluissa lahtokohtaisesti osapuolena.

Kaava-alueen laajentamisesta Blennerintielle ja kevyen liikenteen alikulun
mahdollistamisesta Blennerintien ja Jokelantien vélille

Vaikka kaavamuutoksen alue loppuu Tikuntekijantien kohdalle, mielipiteessa
esitetdan aluetta laajennettavaksi Blennerintielle saakka, jolloin tulisi selvitettavaksi
mahdollisen kevyen liikenteen alikulun mahdollisuus Blennerintien ja Jokelantien
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yhdistamiseksi. Se hyodyttaisi Peltokaaren asuinaluetta ja liittdisi sen osaksi
Jokelan keskustaa. (Mi6.3)

Vastine:

Rautatien estevaikutus poikittaissuunnassa ymparistossa on ymmarrettava ja
valitettava tosiasia, jonka arviointi ja ratkaisu ovat suunnittelun kannalta keskeisesti
likennejarjestelméan likenneverkon tasolla. Jokelan rautatiealueen
kaavamuutoksen aluerajaus on ehdotusvaiheessa pienennetty kolmasosaansa
oas-vaiheen rajauksesta, jossa oli mukana mielipiteesséa mainittuja alueen osia
Jokelan keskustasta, ei kuitenkaan Blennerintietd. Kaavan tarkoitus on mahdollistaa
lisaraiteiden rakentaminen rautatiealueelle. Kun ilmeni oas-vaiheen valmistelun
jalkeen, ettda kaavamuutosta edellyttaneiden toimenpiteiden eli alueiden
kayttotarkoitusten rajoja oli tarve muuttaa lahtotilannetta oleellisesti pienemmalla
alueella ja vain Hyvinkdéan rajalta noin 650 metria kaakkoon, kaava-alue
pienennettiin sitd tarkoitusta vastaavasti. Toisaalta kaavan sisallésta myos
tiedotettiin aikanaan kaavoituskatsauksessa, jossa ilmaistiin hankkeen tavoitteet
rautatiealueen muutoksia koskien. Silla ja vuosittain laadittavalla kaavoituksen
tydohjelmalla on myo6s poliittinen, siten kuntalaisten hyvaksynta.

Yleisesti kunkin kaavan tarkoitus on mahdollistaa sille sovitut maaritellyt tavoitteet
ja keskitytaan lahtbkohtaisesti suunnitellun kaavaprosessin lapivientiin. Ei ole syyta
tdsséa tapauksessa arvioiden laajentaa kaava-aluetta kesken prosessin, pienentaa
se on mahdollista, koska osalliset sekd osa tavoitteista ei muutu. Siten naista
l&ahtokohdista ei ole mahdollista laajentaa kaavan rajausta uusille alueille.

Mielipiteessa esitetyista, toki selvittdmisen arvoisista tavoitteista on syyta jatkossa
neuvotella esimerkiksi kaavoituksen edustajien kanssa, jotta jonkin vield
valmistelemattoman kaavatyon siséltéa voitaisiin arvioida ja maaritelld, ottaen se
mahdollisesti jonkin tulevaisuuden kaavatyon osaksi. Mielipiteessa esitetyssa
asiassa olisi syytd ensimmaisenda selvittda ja arvioida, mikd on mahdollista yrittaa
suunnitella ja toteuttaa nyt lainvoimaisten kaavojen perusteella. Nykyaan liikenne
Blennerintien ja Nukarintien valilla yhdistyy rautatien alikulussa vain
lainvoimaisessa asemakaavassa "Peltokaari” nro 3470 (voim. 2012) ja kaavan osia
ei ole toteutettu. On myds todettava, etta alikulkujen tai siltojen rakentamisessa kyse
on monialaisesta suunnittelusta ja valmistelusta, monen osapuolen ja toimijan edun
huomioimisesta. Koska kustannukset tulevat kunnalle, olisi syytd maaritella
mahdollisen tulevaisuuden kaavan tavoitteiden sisaltd niin, ettd se rahoittaisi
aiheutuneet alikulun kustannukset esimerkiksi kaavoitettavan uuden kerrosalan
tuotoilla. Suotavaa on, ettd kaava tuottaisi kaiken muun hyvan ohessa aina myds
taloudellista voittoa Tuusulan kunnalle eli etuja kuntalaisille.

Jokelantien ja rautatiealueen vélisen paivittaistavarakaupan kohdalla olevan
pysakdintialueen kayttomahdollisuuksista

Kaavamuutoksen yhteydessa pitdisi mahdollisuuksien mukaan muokata
Jokelantien  vieressa  oleva  epavirallinen pysakointialue  viralliseksi
pysakointialueeksi (S-market Jokela/Osulankujaa vastapaata oleva, Jokelantien ja
rautatien valinen alue). (Mi6.3)

Vastine:

Tarkoitettaessa pysakdintialueita Jokelan asemalla paéivittaistavarakauppaa
vastapdata Jokelantien varressa, sen ja radan valissd, ovat ne kaavan
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rautatiealueella (LR). Kiinteiston omistaa kaytettavissa olevan tiedon mukaan VR-
Yhtymé& Oy tai vahaisemmin luoteisosassa Suomen valtio. Pysakdintialueet ovat
aktiivisessa kaytossa niilla ehdoin kuin se lain mukaan on mahdollista ja siltd osin
kuin liikennemerkein on osoitettu. Mahdollinen, ilmeinen ja todenn&akodinen kayttd on
liityntapysakainti. Kiinteiston omistaja vastaa hallinnoimansa alueen kaavan ja
lupien mukaisten toimintojen yllapidosta, joten kehittamisajatukset on syyta esittaa
suoraan omistajalle. Kyseista aluetta ei ole en&a mahdollista ottaa osaksi
kaavamuutosta, etenkin kun kaava-alue on oas-vaihetta oleellisesti pienempi ja raja
on nyt kauempana.

Rata-alueen tydmaiden vaikutuksista ymparistoon turvallisuuden, lilkenteen
sujuvuuden ja aseman pysakdintipaikkojen riittdmisen kannalta

Rakentamisen aikainen turvallisuus on huomioitava hyvin, alueen keskeisesta
sijainnista johtuen ja huolehdittava, ettd aseman autojen pysakdintialueille jaa
varmasti kayttoon riittavasti autopaikkoja.

Rautatie jakaa Jokelan kahtia lansi- ja itdpuoleen, mutta alueella on vain kaksi
alikulkua, jotka soveltuvat autoille ja raskaalle liikenteelle, Ridasjarventien alikulku
seka Huikontien—Hirvenojantien alikulku. Siksi liikenteen sujumisen kannalta on
rataty® suunniteltava niin, etta likennoéinti Jokelassa sujuu normaalisti. (Mi6.3)

Vastine:

Rata-alueen rakentaminen ja yllapito ovat menettelyina pitkalla ajalla vakiintuneita,
toimintatavat ovat selkedsti maariteltyjd ja sovittuja. Rataverkon rakentamisesta
vastaava taho vastaa myds tyomaidensa turvallisuudesta sekd huolehtii, ettd
tydbmaat eivat aiheuta haittaa ympéaristossa. Se koskee paitsi esimerkiksi
tydmaalogistikan ja valivarastoinnin reitteja, mutta myds tydntekijdiden
mahdollisten pysékdintipaikkojen jarjestamista. Ei ole tiedossa, etta olisi mahdollista
tinkia esimerkiksi nykyisista liityntapysakointipaikoista alueella.

Ratasuunnitelman selostuksessa todetaan kohdassa 4.12. Vaikutukset ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen, ettd uusien yksityistieyhteyksien osalta niita koskevat
yksityistiealueet lunastetaan rakentamisen ajaksi, mutta palautetaan taméan jalkeen
maanomistajille. Lisaraiteiden rakentaminen edellyttdd myds tybnaikaisia tie- ja
katujarjestelyja. Rakentamisen haittoja voidaan vahentdd hyvilla tydnaikaisilla
likennejarjestelyilld, jotka suunnitellaan rakennussuunnitteluvaiheessa.

Asemakaava-arkkitehdin puhelinpaivystys 23.2. 2022 klo 16-19
Kysymyksia ei esitetty.
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